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Cukrovar Kropacova Vrutice (1)

Po delst odmlce se dnes opét spolecné vyddme
za hotkosladkymi osudy nasich cukrovart, je-
jich vlecek a jejich lokomotiv. Poslednim z ob-
lasti mého zdjmu zistdval cukrovar v Kropd-
Gové Vrutici. Od jeho zaloZent uplymulo v lort-
skémroce 150 let a v dobé uzdvérky tohoto Cis-
la tomu bylo pravé 119 let, co se po kolejich
zdejsi vlecky proné rozjela mald parni lokomo-
fiva.

Ne pokazdé se autorovi podobnych pojed-
ndni da nalézt potiebné archivdlie a prame-
ny tak, jak by si predstavoval, a jejich dohledd-
vani uz casto presahuje rdmec jeho moznosti
a sil. V takovém pripadé pak nastupuje kolek-
tivnf prdce vice badatel. Tak tomu bylo pravé
v pipadé vrutického cukrovaru, kdy pomerné
bohatd fotodokumentace v autorové archivu
osti'e kontrastovala s mizivym mnozstvim tida-
it 0 cukrovaru samotném a o jeho provozu.

Tim se napsdni ndsledujicich fadek neustd-
le odsouvalo na neurdito, a nebyt doslova mra-
vendf a naprosto profesiondlni prdce mych ka-
marddi, badatelit s velkym ,B* pdni Zderika
Hrdiny a Jana Poldka, asi by tento cldnek nikdy
napsdn nebyl. Jejich obétavé pomoci si nesmir-
né vazim a obéma touto cestou velice dekuji.
Mald prochdzka historii cukrovaru v Kropdco-
vé Vrutici miiZe tedy zacit.

Historie vzniku cukrovaru
Kdyz byly v roce 1863 zalozeny prvnf tfi rolnic-
ké cukrovary (Hradec Krdlové, LuZec nad Vlta-
vou a Pecky) a ziskdny prvn{ piiznivé zkuSenos-
ti se zakladanim a provozem takovychto pod-
nikti, rozsfiilo se toto doslova zakladatelské
hnutf velmi rychle na celé tehdejsi Kralovstvi
teské. Nejinak tomu bylo také na Mladobole-
slavsku, kde trodné ptidy dolnfho Pojizet{ pit-
mo vybizely k péstovan{ cukrové Fepy, a v krét-
ké dobé zde vzniklo hned nékolik cukrovard.
S mnohymi jsme se uZ na strankdch Svéta Ze-
leznice seznamili a dnes si povime o dal${m.
Zakladatelem cukrovaru ve Vrutici byl princ
Rudolf Thurn-Taxis (1833-1904), tieti syn Kar-
la Anselma Thurn-Taxise. V mlddi Rudolf vystu-
doval pravnickou fakultu v Praze a v té dobé
prilnul k ¢eskému prostiedf mnohem vice nez
ostatn{ ¢lenové kniZeci rodiny. Stal se z ného
vyhlageny ,Cechofil, spolupracoval s Kar-
lem Jaromirem Erbenem na vyddvdni ¢asopi-
su Pravnik, ddle také s redakcf Riegerova na-
uéného slovniku, prispival do Narodnich lis-
til a predeviim do Boleslavanu, jehoZ byl $téd-
rym mecenaSem. ZaloZil pévecky spolek Hla-
hol a aktivné se ticastnil dinnosti Sokola. Vy-
znamné se také podilel na zifzen{ druzstva pro
postaven{ Nérodniho divadla.
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Vpravo nahofe/ Vruticky cukrovar ve druhé poloviné
30. let. Na tomto pohledu ze strany tovarniho dvora
vidime vlevo pfed kominem budovu elektrocentraly,
za nim pilovitou stfechu jednotlivych dilen Udriby,
déle dominantni budovu obestavéné vapenky,
uprosted snimku stanici fizkové lanovky, pred ni
skladku vapence a za ni budovy vlastni vyroby.

Ve véZicce na kondi nejvyssi stiechy se nachazel
fepny vytah. Vpravo vychazi z tovérni budovy
nejdrive jesté kryty dopravnik vyslazenych fizkd,

pod kterym zrovna stojf vz Ut s brzdafskou
budkou, a déle pak pokracuje jiz otevieny hrabicovy
dopravnik s nasypkami do povoz0, zcela vpravo

pak pokracujici aZ k nasypkam na skladku Fizk0.

V popredi je dfevény domek fepného a vodniho
zvedaciho kola, uprostied kolejisté vlecky, vievo

s odbo¢kou do remizy, a zcela vpravo kolejova véha.
Legenf fr¢fcl ze stfechy cukrovaru nam prozrazuje,

7e prévé probihé jedna z rekonstrukci zafizenf uvnitf
budovy. (sbirka Roman Kucera)

Vpravo dole/ Vruticky cukrovar v fjnu 1921

po dostavbé fizkové lanovky vedouci na horni
Ulo7isté. Vlevo od komina je dobfe vidét budova
elekirocentraly a uprostfed snimku jsou dfevéné
lavky drazky na skladku satura¢nich kald. Pred
vapenkou je bohaté zdsoba vapence na celou
kampari. Ten byl viechen pfivezen vleckou.

V popiedi je dfevény domek fepného zvedaciho
kola, mezi kolejemi skladka uhli pro vleckovou
lokomotivu a zapomenout nesmime ani na stozary
elekirického obloukového osvétlent.

(archiv Wiesner, sbirka Jan Polak)

Dole/ Pohled na vruticky cukrovar po rekonstrukei
v roce 1907. Vpravo vidime nové priceli budovy
varny a skladisté s Gzkymi stihlymi okny pres
véechna patra budovy, dilo stavitele Lagnera

7 Kotatek. V popfedi je fizkovy most, ktery jiz

v levé &asti obrazku zahybé kolem kotelny

k fizkovému vytahu. Ten je znatelny za levou
z2dénou podpérou mostu a za sloupem elekirického
osvétleni. VepFedu pak ,krauska" 3622 s jednim
otevfenym vozem a cisternou na melasu.

(sbirka Radim Snabl)
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Nahore a dole/ Srovnavaci pohled na vruticky
cukrovar z byvalého tovéarniho dvora v letech

1921 a 2008. Na zdénou véapenku byla v roce
1951 pizdéna nova velkd kotelna, ktera naprosto
zménila vzhled cukrovaru. PGvodni Sestiboky komin
ustoupil novému o kruhovém profezu. V cihlovém

tubusu v predni ¢asti kotelny byl umistén uhelny
vytah. (sbirka a foto Radim Snébl)

Vpravo nahofe/ Jeden z nejstarsich obréazk
vrutického cukrovaru ndm ukazuje, jak vypadala
tovarna jesté pred velkou rekonstrukef v roce 1907.
Vlevo je budova kotelny, uprostied jsou budovy
strojovny a zpracovani fepy (pracka, fezacky)

a diféze. Vysoka budova vpravo je varna a cukernf
skladisté. Roubend véZicka ukryvé fepny vytah.

V poptedi je dfevény most s drdzkou pro vyvazeni
vyslazenych fizkd a pod nim skladka uhlf.

(sbirka Radim Snébl)

Vpravo uprostred/ Také priceli cukrovaru se
povéle¢nymi Gpravami zménilo k nepoznanf
a z pOvodni Lagnerovy architektury

nezbylo mnoho. Stav v roce 2008.

(foto Radim Snabl)

Vpravo dole/ Velka budova v levé casti tohoto
obrézku je nové cukerni skladisté, postavené
v roce 1913. V misté, odkud byl tento snimek
pofizen, vyrostla v roce 1921 nova parostrojnf
cihelna, jejiz stavba domky v popredf
prevySovala. Je tedy naprosto jasné,

odkud a kdy byla tato fotografie pofizena.
(sbirka Jan Polak)




Neustale se snazil proniknout do politic-
kého Zzivota nikoliv jako aristokrat, ale pre-
devsim jako horlivy obhdjce prav ¢eského né-
roda. Spolu s bratry Grégrovymi byl predsta-
vitelem radikélniho kiidla ¢eské demokratic-
ké opozice a snazil se zaloZit novou radik4lni
politickou stranu. Velmi ostfe vystupoval pro-
ti politice statniho ministra Antona Schmerlin-
ga. Po nékolik let pobutoval vladu, az nakonec
v roce 1863 usoudily statn{ orgdny, Ze je ¢as
odbojného prince potrestat. Vzdorujici aristo-
krat byl postaven pied soud, odsouzen a vsa-
zen do Zalafe. Zaroveri s tim zapodalo prona-
sledovani vSech spolki a instituct, do kterych
byl zapojen. Po propustén{ se chtél tehdy jiz
knfze JUDr. Rudolf Thurn-Taxis vénovat ales-
poil ¢innosti na pravnické fakulté, to mu ov-
Sem umoznéno nebylo.

Pochopil, Ze vSechny cesty vzhiru si na-
vidy uzaviel, 7Ze lidé ze spolecnosti se obédva-
ji s nim stykat, a proto odjel z Prahy a usadil
se na svém panstvi v zamecku v Neméficich
na Mladoboleslavsku, ke kterému patfily stat-
ky ve Strenicich, Cetné, Skalsku a Vrutici.

A pravé hospodarsky spréavee na velkostat-
ku vrutickém, Josef PapouSek ze Vselis, byl
onfm muzem, ktery se jiz roku 1864 snazil zfs-
kat Taxise pro z¥zeni rolnického akcijntho cuk-
rovaru ve Vrutici. Za tim celem byla zakratko
svoléna do Vtelna schiize zajemct. Ucast byla
velikd, vzdyt priklad nedalekého rolnického
cukrovaru v LuZci nad Vltavou nabddal k né-
sledovéni. Na konci schiize vSak zcela neceka-
né a k velkému tdivu vSech zicastnénych Taxis
oznéamil, Ze si celou véc rozmyslel a Ze se rozho-
dl postavit cukrovar sam, vlastnim nakladem.

Nésledné zaloZil akciovou spolecnost sestd-
vajicl z kapitalista a velkostatkai nesouci na-
zev Spoleénost cukrovarnicka akeijni v Pra-
ze, kterd v roce 1865 tento nerolnicky cukro-
var dostavéla a na podzim tohoto roku uvedla
do provozu. V dobé jeho vzniku pracovalo v ze-
mich Krélovstvi ¢eského dohromady jiz 74 cuk-
rovart.

Vybaveni ovSem plné odpovidalo dobé jeho
vzniku. Repnd $tava se zde pivodné ziskéva-
la jesté lisovanim Fepnych Fzki. Presto se zde
prokazatelné dle zdpisu z 28. srpna 1870 vy-
rabél kromé surového cukru také tzv. krystdl
neboli krystalovy cukr a kapacita cukrovaru
dle tohoto zédznamu ¢inila 6000 centl (cent =
50kg, videfisky cent = 62 kg) zpracované Fepy
za den, coZ tedy odpovida zhruba 300 tundm.

0d pocatku vyroby v roce 1865 bojoval cuk-
rovar s nedostatkem vody pro sviij provoz. Pro
zlepSent situace mu bylo dne 28. srpna 1870
udéleno vodohospodéiské povoleni posta-
vit na Vrutickém potoce nad cukrovarem sta-
vidlo a zdroveti ziidit Serpaci stanici u prame-
nt na pozemcich velkostatku a odtud erpat
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Vlevo nahore/ Kamparn roku 1921 pravé zacala
a fungl nové hrabicové dopravniky dopravuji
prvni vyslazené Fizky na skladku, kde si je do svych
povoz0 nakladaji mistni sedlaci. Ze stiechy
dokoncované lanovky mozna sleduje chod
nového zafizeni pravé nékdo ze zaméstnancl
dodavatelské firmy. Dobre je také vidét predni
tocna a z ni odbocné kolej k vapence a pfima
kolej ke kotelné. Objektivu fotoaparatu neuniklo
ani telefonni vedenti a jedna ze tfi lamp,

které osvétlovaly tovéarni dvar.

(archiv Wiesner, sbirka Jan Polak)

Vlevo dole/ Atmosféru fepnych kampani
dokonale vystihuje tento snimek vrutického
cukrovaru ze 30. let. Podobné vypadaly béhem
kampané vsechny cesty v okoli cukrovaru.
Lcela vlevo je vidét témér polovina lokomotivni
remizy a pred nf si pokufuje a odpociva
Jkrauska" 3622. Bilé dievéné lavky za ni
slouZily k vyvéZenti saturacnich kald (Samy)

na skladku. Na jejich zacatku pred tovarnim
kominem stoji i jeden preklopny vozik.

Dobfe je také vidét celd dréha lanovky

az na hornf skladku.

(sbirka Ladislav Kurzveil)

Nahore/ Dolni stanice fizkové lanovky byla
vystavéna pred budovou kotelny. Ze snimku je
dobre patrné, Ze na lanovce se jesté pracuje
a kampan uz je v pIném proudu. Vpravo pred
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konskym povozem loZzenym vyslazenymi fizky je
dobfre znatelnd tocna s odbocnou koleji k vapence
a nad povozem prekladaci stanice na hrabicovém
transportéru s odbockou k lanovce.

(archiv Wiesner, sbirka Jan Polak)

Dole/ Netradi¢ni a to vzacnéjsi pohled

na vruticky cukrovar v roce 1925.

Vlevo ve strani je jesté vidét zdény oblouk
mostu od fizkového vytahu a za nim draha

/3]

lanovky, ktera jako by preskrtla budovu vapenky.
Stfed snimku vypliiuji nedévno vystavéné fepné
splavy a pod nimi je domek fepného zvedaciho
kola. Za nim je pak na pdvodnich zdénych
sloupech fizkového mostu jiz novy hrabicovy
dopravnik. Budka na konci mostu je strojovna

s pohonem dopravniku. Velké budova vpravo je
feditelsky a Ufednicky bytovy ddm a pfed nim
vykukuje z porostu stfecha lokomotivni remizy.
(sbirka Ladislav Kurzveil)




SVET ZELEZNICE

RLEY
a1 510a) UBU DELHICKYGH BYTH PRR

{

£

vodu do potoka nad stavidlem. Nadrzena voda
se pak odvédéla strouhou do tovédrny, kde bylo
zifzeno dalsf stavidlo, a to tak, aby bylo z obec-
nf cesty vidét, v jaké je poloze. Cukrovar smél
totiz odebirat vodu pouze o kampani a pouze
kvyrobnim éelim. Veskerd znecisténd odpad-
nf voda v8ak odtékala rovnou zpét do potoka.
Nenf tedy divu, Ze velice zdhy po spusténi vy-
roby se zadaly objevovat stiZnosti majitelt ryb-
nikd a mlynéra sidlicich po proudu pod cukro-
varem na zadrzovani vody a jeji nadmérné zne-
¢isfovani, provazené ihynem ryb. Cukrovar se
vzniklou situaci snaZil kompenzovat riznym fi-
nan¢nim odskodnénim a také pifslibem celou
véc Tesit. Vychytralost nékterych stéZovatelii
vak neznala mezf a dozadovali se finan¢nf n4-
hrady prakticky po kazdé bouice & vétsim lij4-
ku, kdy se voda jen trochu zakalila.

Z Taxisovych sluzeb mezitim odeSel jeho
sprévee Papousek, ktery se roku 1867 musel

ujmout vlastnfho rodinného statku ve Vseli-
sech. Na jeho misto nastoupil sprdvce novy, po-
véstny dobrodruh své doby, jisty Barella, kte-
ry sem privandroval z Pruska. Tento ¢lovek ve-
lice brzy vyuzil piedevsim Taxisovi divéiivosti
a také toho, Ze hospodareni nebylo zrovna jeho
silnou strankou. Nic netudfcf knfze se tak zahy
ocitl v situaci, kdy byl na jeho majetek uvalen
konkurz, o demz svédéf fakt, Ze jiz v roce 1868
vlastnila vruticky cukrovar konkurzn{ masa.
KniZe se ovSem v té dobé jiz aktivng anga-
zoval do pripravnych praci pii zakladani rol-
nického cukrovaru v Dolnim Cetné. Pies po¢4-
te¢ni nedaveéru nékterych rolnika, které jiz jed-
nou zklamal, byl Taxis 27. tinora 1868 zvolen
predsedou pifpravného vyboru a zanedlouho
také predsedou spravniho vyboru a na jeho
bedrech pak lezely hlavn{ tkoly pii zakladan{
a stavhé cukrovaru v Dolnim Cetné, kde vyu-
Zil predevsim svoje pravnické znalosti, politic-
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ky rozhled a v neposledni mife i zkuSenosti ze
zaklddani cukrovaru ve Vrutici.

Vruticky cukrovar, ktery tolik prispél k po-
vznesen{ zdejstho okoli, prestal v roce 1874
pracovat a byl uzavien. Taxisiv velkostatek
se v8im prisluSenstvim, tedy i cukrovarem,
byl nakonec roku 1877 konkurzni podstatou
ve vefejné drazbé prodan a byl priklepnut dé-
dictim Jana Faltise, tovarnika z Trutnova.

Faltisové zacinali jako drobni platenici, kdy
zakladatel rodinné vétve Dominik Faltis prodé-
val platno podhorskych tkalci a svou pracovi-
tosti, vytrvalosti a houzevnatosti postupné zbo-
hatl. Svého syna Jana Faltise nechal vystudovat
a po jeho navratu ,ze zkusené* se vypracovali az
k zalozen{ prvnf mechanické pradelny Inu v mo-
narchii. Jan Faltis béhem svého Zivota nastiadal
znacné jméni, které pred svou smrti vroce 1874
rozdeélil mezi svych jedendct déti z prvniho i dru-
hého manzelstvi. T¥i synové z druhého manzel-

Nahore/ Detail vykresu pristavby kasaren pro
kamparové délniky z roku 1910 od stavitele
Lagnera. Na pUvodni levy délnicky dOm navazala
stfedova cast s bytem cukrovarského zfizence

a ,zavodni" kuchyni pro ubytované. Vpravo byl pak
zrcadlové postaven druhy totozny ubytovaci dim.
(SOKA Mlada Boleslav, sbirka Jan Polak)

Dole/ Cukerni skladisté z roku 1913
vystavéné mimo aredl cukrovaru

se dochovalo dodnes. V béhu ¢asu dostalo
pouze luxferova okna. Stav v roce 2008.
(foto Radim Snabl)

Vpravo/ Vlykres budovy nové elekirické centrly,
situované za tovarnim kominem u opérné zdi,
pochazi z roku 1908. Autorem byl opét
kosatecky stavitel K. Lagner.

(SOKA Mladé Boleslav, sbirka Jan Polék)
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stvi, bratfi Karel, Richard a Jan, byli vSak v té
dobé jesté nezletil, nejmladsimu Janovi bylo te-
prve 12 let, a tak jim byl uréen poruénik. A pra-
vé tento muz, byvaly dtvérnik jejich otce, prive-
dl bratry Faltisovy do Vrutice.

Po ziskani vrutického panstvi se ihned pus-
tili do obnovy cukrovaru, ktery se jim podafilo
jiz v kampani 1878/79 uvést opét do provozu.

Eirma nesla nizey Rriider Ealtic Zuckerfah.

tipravy pochdzi z ¥jna 1885. Jednalo se o p¥-
stavbu a tpravu kotelny a pristavbu objektu
pro ¢tyfi spodiové pece. Tato piistavba byla po-
volena 5. inora 1886, ale k jeji realizaci zfej-
mé nedoslo. Ty samé plany se totiZ znovu ob-
jevuji vroce 1890, kdy byla 14. dubna schvale-
na tprava tplné stejného rozsahu. Slo tedy asi
o dusledek onéch pocdteénich nezdart.

v

a vystaveéna byla novd, modernéj$i a vikonnéj-
§i vapenka systém Steinmann. Schvalovac{ po-
chiizka tprav se konala 20. dervna 1893 a sta-
vebni povolen{ bylo vydano 27. ¢ervna 1893.
Do kampané pak byly v§echny préce hotovy.
Vyznamnou uddlosti nejen pro cukrovar,
aleipro celou obec Vrutice a jeji obyvatele byla
bezesporu elektrifikace. Komisionalni jedndni

Leatell neal vollid andind palonctonlea peahiblo 1A dulina 1204 olobbifilaciprouoci se—
J T

rik Wrutitz. Fungovéni cukrovaru viak prové-
zely potize. Vroce 1885 zemiel prostiedn bra-
tr Richard a cukrovar byl uzavien. Nasledné
viak bylo rozhodnuto provoz obnovit. V roce
1887 se situace opakovala, a dokonce jiz doslo
k propustén{ aredniki s tim, Ze pod tthou danf
a neutéSenych provoznich pomért nemtize to-
véarna déle pracovat.

[ tuto krizi cukrovar nakonec ustél a v na-
sledujicich letech byl dale upravovén, rozsi-
fovdn a modernizovan. Prvni zndmy projekt

vrutického cukrovaru vypracovala firma Bolza-
mo, Tedesco & Co., Schlan, kterd dne 3. ¢ervna
1893 predlozila plany na jeji realizaci. Pri této
piestavhé byla nainstalovana 12¢lennd Rober-
tova diftzni baterie s bo¢nim vyprazdiiova-
nim, roz$ifena saturace, instalovany dal3f ka-
lolisy a trojélennd odparka byla instalaci nové-
ho I. télesa roz§ifena na étyiclen.
Modernizace virobn{ technologie si vyzéda-
la také rekonstrukei kotelny, kde byly instalo-

vany ¢tyfi nové kotle Fairbairn o pietlaku 6 atp

la firma Siemens & Halske a jednalo se o osvét-
lenf cukrovaru, obce véetné ulic a zdmku s pii-
lehlym hospodérskym dvorem. Vlastni elektri-
fikace sestdvala z dynama pohanéného parnim
strojem, umistnéného v cukrovaru, a rozvodu
110 voltd pro Zérovkové osvétleni, Citajici cel-
kem 249 Zarovek. Navic bylo rozvedeno zvlast-
ni vedenf pro osvétleni obloukovymi lampami.
T&ch bylo celkem Sest. Jedna osvétlovala hlav-
ni halu cukrovaru, tii osvétlovaly tovarn{ dvory
a dvé byly nainstalovany na zdmeckém dvote.




Pro nekoncicf spory ohledné &istoty a stavu
vody ve Vrutickém potoce a poté, co se zacala
zédvadnd voda objevovat i v obecnich studnéch,
musel cukrovar v roce 1895 pristoupit ke z¥i-
zenf Cisticich a usazovacich jam a v roce 1910
k jejich dal$fmu rozsirent. Zavedeny byly také
pravidelné kontroly znediténi vody b&hem
kampani. Ty ovSem i pies neustalé stiznosti vy-
znély vzdy ve prospéch cukrovaru.

Pfibézné policejni obchtzce 22. srpna 1899
zjistil pochtizku konajfcf stréznik, 7ze v cukro-
varu panuje nebyvaly stavebni ruch. Starosta
obce informoval o tomto zjistén{ dne 31. srpna
1899 feditelstvi cukrovaru s tim, 7e je tak ¢ing-
no bez stavebnfho povoleni, a vyzval ho, aby co
nejdrfve ucinilo napravy. Na to cukrovar reago-
val 8. z4r{ 1899 podéanim Zadosti o stavebni po-
voleni na okresni hejtmanstvi v Mladé Bolesla-
vi. Na to konto probéhlo 21. z4if 1899 sprév-
nf Ifzenf a dne 12. ffjna 1899 bylo cukrovaru
dodatecéné udéleno povoleni ke stavhé a uzivé-
nf zmén dle predlozené dokumentace. Rekon-
strukei navrhla a provedla firma Prazskd spo-
le¢nost ake. strojirny, difve Ruston & Co. v Pra-
ze. Preklenutim nové spoletné stiechy pres
dvorek mezi starou varnou a cukernim skladi-
Stém vznikl prostor pro novou varni sifi. V ni
byla instalovana nova diftizni baterie o étrncti
télesech namisto staré dvanécticlenné, suchd
(pistovéd) vyvéva, médéné vakuum bylo vymé-
néno za Zelezné, instalovdno bylo prosévadlo
na cukr, pec k sitenf $t4v a osazeny byly dal3i
¢yt mechanické filtry k cezenf $t4v.
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Koncem 90. let odchdzi z Vrutice Karel Fal-
tis, ktery se stal spolecnikem v trutnovskych
piadelndch, a jedinym majitelem panstvi zi-
stava Jan Faltis. Ten se mezitim v roce 1890
oZenil a postupné se mu narodil syn Jan a dce-
ra Hermina. Manzelé Faltisovi byli velmi ob-
ratni podnikatelé a nejen pro jejich rodinu,
ale i pro cukrovar a celou Vrutici nastalo Stast-
né obdobi. Tato rodina se v§znamné piicinila
také o zvelebeni obce. Svym ndkladem nechala
na darovaném pozemku vystavét Skolu, pfispi-
vala na Sokola, kterému rovnéz darovala poze-
mek na hiisté, zaloZila polévkovou nadaci pro
nejchudsit déti, porddala vanoéni nadilky pro
déti a vitbec vystupovala velmi $tédfe. Nemalé
prostredky investovali také do cukrovaru.

Dal$i stavebni zmény se kolaudovaly
23. zar{ 1901. Jednalo o zvySen{ vé7e pro fep-
ny vytah s automatickou vahou, predstavované
elegantni Fezhétsky vyvedenou drevénou vé-
7ickou, déle o pristavbu cukernich ptd a p¥i-
stavku pro tfednické umyvarny, technickou
kanceldr, laboratof a kanceldr Feditele.

Nemaly problém ¢inila cukrovaru pravé
jeho poloha. S ohledem na potfebu vody mu-
sel byt vystavén v tdoli Vrutického (pozdgji Ko-
Sdteckého) potoka. VétSina fepoplodnych poli
v okolf Mélnického Vtelna, ze kterych cukrovar
odebiral Fepu, vSak lezela vysoko nad nim, té-
mér v trovni jeho tovarniho komfna. A praktic-
ky jedind cesta dolt do tovarny vedla z prud-
kého kopce a navic pres celou obec. Rozbldce-
né arozjezdéné obecni cesty a rachot kotiskych

Nahore/ Pohled na vruticky cukrovar v roce 1991.
To v ném sidlil podnik Technomat Praha.

Jeho zaméstnanci jesté vyuZivali byty

v byvalé feditelské vile. (foto Radim Snabl)

Vpravo/ Pohled na ¢ast viecky pod nadrazim
Vrutice pochazi z roku 1927. Viypravni budova je
ta Uplné vpravo nahote, pod ni, smérem doleva,
stoji hostinec u n&drazi a pred nim je vidét zdéné
skladisté. Pod komplexem téchto budov se
nachazi parni pila Jaroslava Martinka. Smérem

k ni odbocuje kratké kolej, ktera viak koncila pred
silnici a slouZila hlavné ke skladce vyslazenych Fizkd.
Dobfe je také patrny ocelovy mostek v km 0,4368.
V/ pravé Casti snimku je obec StiiZovice.

(sbirka Martin Zaba)

Yrxe

povozi byly pii¢inou mnoha nesnézi. Cukrovar
se proto rozhodl tuto nepifjemnost Fesit. Dne
4. srpna 1904 predloZil na okresn{ hejtmanstvi
v Mladé Boleslavi Zddost o povoleni stavhy re-
pniho a Tizkového vytahu. Na 11. srpna 1904
bylo svolano mfstni Setfeni dle piedlozeného
projektu, ktery vypracovala v ervenci 1904 fir-
ma Maschinenbau-Actiengesellschaft, Briet-
feld, Danék & Co., Prag-Karolinenthal.

Vytah sestéval ze Zelezné konstrukce 28 m
vysoké, ve které se pohybovaly dvé klece zavé-
Sené na ocelovych lanech. V klecich byly umis-
tény Zelezné kolejové voziky (v kazdé jeden),
které se mohly plnit fizky nebo fepou. Rizky se
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privazely po novém mosté, ktery sem vedl pres
tovarni dviir a na némz byla umisténa kolejova
dréazka o rozchodu 350 mm. Vyjtahem se vozi-
ky dopravovaly na sklddku nad tovarnou a zde
se opét drazkou dal rozvazely. Zaroven s vyvé-
zenim Tizkt se mohla shora dolt dopravovat
fepa z horni skladky situované na platu nad
tovarnou na dolnf skladku na tovarnim dvore.
Ve vykresové dokumentaci byl ovSem zakreslen
ivyzdény 700 mm hluboky Riiben-Rinne nebo-
li ¥epny Zlab. Ten by byl pro dopravu fepy sho-
ra dolti mnohem logictéjsi a praktictéjsi. V po-
pisu projektu sice zmitiovan neni, ale je velmi
pravdépodobné, Ze byl navrzen a vybudovén.

Konstrukee vytahu spoéivala na tovarnim
dvot'e na zdéném zakladu a v horni ¢dsti byla
ukotvena a spojena 10 metrti dlouhym Zelez-
nym mostem se zdénym mostnim obloukem
o délce 10 metrii a svétlosti 4 metry, zaloZe-
nym do strdné nad cukrovarem. Pohon vyta-
hu byl elektricky, tinosnost 2000kg pii rych-
losti 0,3 metru za vtefinu. Stavba byla hotova
11. ffjna 1904 a 27. ffjna 1904 probéhla ko-
laudace.

Dne 12. kvétna 1906 probéhlo Setfeni za
ucelem stavby novych dilen adrzby cukrova-
ru. Ty sestavaly ze strojovny, dilny strojnické,
kovéiské a kolarské. Strojovna byla vybave-
na stabilnfm plynovym motorem systému Otto
o vykonu 25 konf, dynamem, kompresorem se
vzdusnikem a vyvijecem koksového plynu.

Snad nejvétsi stavebni pravou za drzeni
cukrovaru rodinou Faltisti byla rekonstrukee

vroce 1907. Zadost o povoleni podal cukrovar
dne 15. bfezna 1907 a nésledné dne 27. biez-
na probéhla schvalovaci komise dle projektu,
ktery vypracovala firma Maschinenbau-Actien-
gesellschaft Breitfeld, Danék & Co., Schlan.
Stavebni ¢éast projektu vypracoval stavitel
K. Lagner z KoSétek, ktery byl ostatné auto-
rem snad vSech stavebnich Gprav v cukrovaru
a vtiskl mu tak jeho architektonickou tvar.

Rekonstrukee spocivala ve zifzeni nové pro-
storné varny na mfsté byvalych ptd a saturace
s tfm, Ze se vybouraly veskeré piicné zdi a vy-
stavéla se novd Celni zed do vySe tif etdzi. Nové
vznikld varna byla 14,5m Sirokd, 19m dlouhd
a 13,5 m vysokd. V jednotlivych etazich, spo-
Civajicich na litinovych sloupech a ocelovych
piekladech, bylo kromé ptivodnich varnych té-
les instalovano paré nové 1., II. a IIl. saturace,
filtry, pumpy na vodu a $tdvu a dva parnf stro-
je. V patrech byly dale instalovany refrigeran-
ty, nové odstiedivky Weston, nddrze na tézkou
Stavu a nadrze na vodu. Od centrifug byl in-
stalovan pres vSechna t¥i patra kapsovy vytah,
kterym se dopravoval vyrobeny surovy cukr
na cukernf piidy. O kolaudaci stavby zazddal
cukrovar 16. z4f{ 1907 a kolaudace nové varny,
jejfz prucelf se ¢tyfmi uzkymi okny pres celou
vySku budovy vtisklo cukrovaru novou tvar, se
konala 3. ffjna 1907.

Nésledujici rok byla opét zvétSena diftzni
stanice, a to na 2 x 8 téles s botnim vyprazd-
fiovdnim. Rekonstrukci provedla opét firma
Breitfeld, Danék dle projektu z kvétna 1908.
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Stavebni povolen bylo vydano 23. kvétna a ko-
laudovalo se 28. ffjna 1908.

Stoupajici spoteba elektrické energie si vy-
74dala stavbu nové budovy pro motor a dyna-
mo. Nadherné vyhliZejicf industridlni budova
byla opét dilem koSateckého stavitele Lagne-
ra. Vystavéna byla pti severn{ opérné zdi za to-
varnim kominem a byla rozdélena na tii mist-
nosti. V prvni se nachazel sklad koksu, ve dru-
hé generétor na koksovy plyn systému Skrubr
a ve tfetf byl osazen stabilni motor pro nasa-
vany plyn o vikonu 100 koni a dynamo. Kolau-
dace nové strojovny se konala 20. ¥fjna 1909.

Neustély boj s nedostatkem ¢isté vody si vy-
nutil zifzeni 8 metrt hluboké tovarn{ studny,
jejfz projekt pochézel z dervence 1909.

Pro nepietrzity kampatovy provoz si mu-
sel cukrovar vidy zajistit také potiebny pocet
kampariovych délnikti a pro ty ,pFespolni“ pak
jesté ubytovani. K pivodni budové kasdren
o dvou nocleznach vzdy pro 26 osob a s vlast-
ni umyvarnou a zdchody byly v roce 1910 pii-
stavény dalsi dvé budovy. Byl to domek s bytem
pro zifzence se spoleénou kuchyni pro délni-
ky a zrcadlové druhd shodna ubikace, opét roz-
délend na dvé spoleéné mistnosti vzdy pro 26
délnikt, opét s vlastn{ umgvarnou a zdchody.
Tyto objekty se nachdzely u piejezdu silnice
do Krp, byly opét dilem stavitele Lagnera a sto-
ji dodnes.

Vroce 1911 vznikla dalsi nesmazatelné do-
minanta vrutického cukrovaru stojfcf dodnes.
Dne 21. biezna 1911 totiz podal cukrovar 7a-
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Nahore/ Plan vlecky cukrovaru
Vrutice z roku 1897.
(NA Praha)

Dole/ Schéma vrutické stanice

po zestatnéni BNB v roce 1908.
Patrna je zména cislovani koleji oproti
pGvodnimu schématu BNB.

(NA Praha)

dost o povolent stavhy nové vapenky o obsahu
45 m’, kterd byla vystavéna na misté té staré,
rozloZené. Nova vapenka, jejiZ projekt a stavhu
provedla firma Breitfeld, Danék, byla obesta-
véna budovou o piidorysu 11,6 x 11 m a v§Sce
18 m se Ctyi'mi etdZemi, navrzenou opét K. Lag-
nerem z Kosétek. Takovychto vapenek bylo k vi-
dénf opravdu jen nékolik, jedna napt. v cuk-



rovaru Hulin I. Stavebni povoleni bylo vydéno
23. dubna 1911 a kolaudace stavby probéhla
25. ¥fjna 1911.

Pravdépodobné poslednim stavebnim podi-
nem Jana Faltise v jeho cukrovaru byla vystav-
ba cukerného skladisté v roce 1913, které bylo
postaveno mimo aredl cukrovaru na prostran-
stvi mezi obecn silnicf do Krp a vletkou cukro-
varu a rovnéz se dochovalo do dne$nich dnf.

Nebylo jiz ziejmé v silach soukromnika
delit naristajici konkurenci vétsich, moder-
néjsich a lépe situovanych cukrovart. Neu-
staly tlak na dalsi Gpravy tovarny a moder-
nizace technologif, které vyzadovaly investo-
vat znacné finanén{ prostredky, ptimél v roce
1913 Jana Faltise k prodeji cukrovaru. Ackoli
mu v té dobé bylo néco malo pres padesatku
a mél doma syna, ktery pravé konéil inZenyr-
ské studium, bylo to asi rozhodnuti spravné.

Jan Faltis totiz v roce 1919 zemftel a generdl-
nim dédicem veskerého jménf ustanovil prave
svého syna Ing. Jan Faltise. Ten se ovSem ani
zdaleka nevyrovnal svymi obchodnimi schop-
nostmi ani zptsobem jednani a vystupova-
ni svému otci. Akoli zdédil obrovsky finand-
nf obnos, velice zéhy precenil svoje schopnos-
ti, chybnymi finanénimi machinacemi piisel
0 znatné jméni a jeho zésluhou pak zchudla
cela rodina. Vroce 1921 se jeSté pokusil zvré-
tit nepiiznivou bilanci, kdyz vloZil posledn{ mi-
liony do vystavby moderni parostrojni cihelny
na vyrobu dutych cihel a drendZnich trubek.
Cihelny si oviem Ing. Faltis také pi{li§ nehledél
a jiz vroce 1926 ji od néj koupil jeji vychytraly
spravee L. 0. Veverka, ktery nejdifve naoko pii-
vedl podnik ,zu grunt* a pak jako dobry ,ka-
mardd* od Faltise ,krachujici“ cihelnu vyhod-
né odkoupil.
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Podnikatelské aktivity Ing. Jana Faltise tim
definitivné skonéily. Nic netusici rodina, Zi-
jicf v domnéni nevycerpatelnosti svého jmé-
ni, se tak ocitla na pokraji krachu. Na veskery
jejf majetek byl uvalen konkurz, dne 16. dub-
na 1937 byly vrutické panstvi i ostatni majetek
Faltisti prodany a vlastnické pravo bylo piipsa-
no Oskaru Federerovi, nezletilému synovi fedi-
tele Vitkovickych Zelezaren.

Novy majitel cukrovaru

Ve snaze konecné se vypofddat s disledky fi-
nanénf krize roku 1873, posilit svoje bankov-
nf prostiedky a Sikovné se zbavit svych ztrato-
vych cukrovarnickych podnikd v pravé nastalé
cukerni krizi roku 1883 piikro¢ila Zivnosten-
skd banka k nanejvys stastnému fesent a zalo-
7ila novou spolecnost, na kterou tyto negati-
va prevedla.

Nové vznikl4 akeiova Ceska spoleénost pro
priamysl cukerni v Praze, se sidlem v Praze,
Panské ulici €. p. 7, byla ustavena 30. cervna
1883 s akciovym kapitdlem 1 000 000 zlatych.
Ta skupovala krachujici a uzaviené cukrova-
ry, nevynosnych se pak zbavovala a prosperu-
jfcf modernizovala. Béhem deseti let se takto
vypracovala v prvotifdn{ podnik ceského cuk-
rovarnictvi.

Thned po zaloZeni pievzala od Zivnobanky
cukrovar v Mochové za 500 000 zlatych a ra-
finérii v Domazlicich za 380 000 zlatych a tim
padem uz nepostihly ztréty z téchto podniki
Zivnobanku pifmo, co# ndsledné vedlo k jeji-
mu oziveni.

Roku 1888 byl spole¢nosti zakoupen z kon-
kurzni podstaty pozistalosti Rudolfa Miillera
cukrovar v Méstci Kralové a v roce 1890 pfe-
vzat od Zivnobanky velmi slaby podnik ve Vra-
novicich. NavySent jistiny spoletnosti proved-
la Zivnobanka roku 1899 vyddnim emise 3000
kusti novych akeif. Od firmy Miiller & Co. byl
v roce 1901 prevzat cukrovar v BaSnicich,
v roce 1905 prodan cukrovar ve Vranovicich
a roku 1909 cukrovar v Méstei Krélové. Po po-
7éru doslo vroce 1908 k obnové a rekonstruk-
ci cukrovaru v Mochové a také ostatnim ¢in-
nym zavodtim spole¢nosti byla vénovana maxi-
malnf pozornost v oblasti modernizace vyroby.

Za Gdasti Zivnobanky doslo v roce 1910
k navySenf akciové jistiny ze 3 na 5 miliont ko-
run (K). Koupf byl v roce 1910 ziskan cukrovar
v Jiting, tfetinou fepy jemu odvadéné pak byly
zajistény lepsf podminky pro cukrovar v Basni-
cich. Vroce 1911 byl zakoupen cukrovar v Mél-
nice.

Vlednu 1912 byla vydanim dalsich akeif na-
vy$ena jistina na 6 miliont K a ziskanych pro-
stredkil bylo uZito k rekonstrukei mélnické su-
rovarny, ale hlavné k vystavbé nové rafinérie
Mélnik, pFenesené sem z Domazlic.
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Dne 13. brezna 1913 doslo k usnesent val-
né hromady, aby bylo vyddno dalsich 10 000
novych akeif po 320 K za tdelem zakoupent
dvou novych cukrovart, a to v BySicich a Vru-
tici. Jistina spolecnosti tak dosahla hodnoty
8 miliont K.

Pestoze rodina Faltist investovala do cuk-
rovaru nemalé finanénf ¢astky a neustale se jej
snazila modernizovat, zakoupila spole¢nost
pomérné zastaraly podnik s obrovskym podi-
lem manudlni préce. Jiz béhem prvni valky se
proto pustila do nejdtlezitéjsich Gprav a re-
konstrukef. Na podzim roku 1915 byla zmo-
dernizovana kalolisova stanice a provedena re-
konstrukee odpatovaci stanice.

Rekonstrukei potebovala také zastarald ko-
telna, kde byly namisto piivodnich kotld ¢. 1-3
instalovany tfi nové kotle Fairbairn o vyhiev-
né plose 240 m* a pretlaku 8 atp. Projekt zpra-
covala firma Prvni Geskomoravska v Praze-Lib-
ni v dubnu 1916, ktera také kotle dodala a in-
stalovala. Vedle téchto nové instalovanych kot-
la dél slouZilo v kotelné dalsich 5 starsich kot-
ld ¢. 4-8 o pietlaku 6 atp. Dalsi Gpravou prova-
dénou soudasné byla pristavba druhého fizko-
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vého $neku k doprave vyslazenych ¥izki od di-
fuzéri, instalovaného vedle toho piivodniho
z roku 1893. Projekt, dodévku a montédz toho-
to zaffzen{ provedla firma Breitfeld, Danék. Z4-
dost o stavebni povoleni obou tiprav podal cuk-
rovar 29. kvétna 1916, avsak jak je z dobovych
listin patrno, povolovaci a zdroveil kolaudad-
nf komise probéhla vzhledem k véle¢nym uda-
lostem aZ 26. listopadu 1919. UZivaci povoleni
bylo vydéno dokonce az 9. tinora 1920.

Prevaznd cdst vyrobni technologie, pohdné-
nd femeny od centraln{ transmise, a nedostatec-
ny vykon zastaralé elektrdrny Siemens piedsta-
vovaly dalsf problém, na ktery musel novy maji-
tel cukrovaru reagovat. Proto byla dne 22. kvét-
na 1917 podéna Zddost o povoleni stavby nové
strojovny (elektrarny) dle projektu Prvni éesko-
moravské z dubna 1917. Jmenovanou firmou
byly dodény a instalovény dva kompaundnf par-
ni stroje o celkovém vykonu 450 konf a na spo-
lecné ose uprostied mezi nimi byl osazen gene-
rator 250 kW na vyrobu stejnosmérného proudu
0 napéti 120 Vpro osvétleni a pohon elektromo-
tord. Stavebni a uZivaci povolen bylo opét vyda-
no najednou az 29. ledna 1919.

Nahore a vpravo/ Dispozi¢ni plan nové
elektrocentraly, vystavéné v roce 1917
firmou Prvni ceskomoravska.

(SOKA Mlada Boleslav, sbirka Jan Polak)

Ze statistiky kampané 1919/20 Ize vydist,
Ze vruticky cukrovar vyrobil 5000 tun surové-
ho cukru, zaméstnaval v kampani 506 délni-
ki, mimo ni pak 100 a strojni zaffzeni obna-
Selo 1 motor stabilnf na nasavany plyn, 23 par-
nich stroj a elektrické motory, vSe o celkovém
vykonu 1160 koni. Cukrovar byl v té dobé stéle
zal{zen na vyrobu krystalu.

Jak jiz bylo zminéno, podil rucni préce
v cukrovaru byl znaény. Nejvice lidi pracova-
lo v nddvornich partach pii sklddani a plave-
ni fepy, odvozu vyslazenych fizkd, na skladce
uhli a u vapenky. Obzvl4sté pii rozmarech po-
Casi béhem kampant, v blaté, za deSté a piiniz-
kych teplotach, zde panovaly nelidské podmin-
ky. To vSe se muselo zménit. Proto jiz na kon-
ci prvni svétové vélky planovala Ceska spoled-
nost pro priimysl cukerni rozsahlou moderni-
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zaci vrutického cukrovaru. K té pak doslo v le-
tech 1920-21 a vyraznym zpisobem zménila
chod a fungovéni cukrovaru.

Ve zacCalo modernizaci vakuové stanice
ve varné, ozndmené 10. biezna 1920. K pivod-
nimu vakuu bylo pFistaveno dalsf nové stoja-
té a jedno nové lezaté vakuum. Déle bylo pii-
stavéno sedm refrigerantli na tietim patie
a pod nimi zachovano Sest odstiedivek Wes-
ton. Uprava byla povolena 30. kvétna 1920
a kolaudace probéhla 14. ¥jna 1920. Moder-
nizaci provedla a strojni zat{zeni{ dodala Akcio-
vé spoletnost strojirny, difve Breitfeld, Danék
a spol., dle projektu vypracovaného jiz 5. bitez-
na 1917. V nésledujicim roce bylo pFistoupe-
no k zdsadni modernizaci skladkového tlozis-
té cukrovky.

Bylo jiz zminéno, Ze cukrovar mél jednu
skladku na tovdrnim dvofe a jednu na pla-
ni nad tovarnou. VeSkerd ¥epa prichdzejicl
do cukrovaru vyhradné povozy a auty se zde
ru¢né sklddala na dlazdénd prostranstvi, od-
kud pak byla opét ru¢éné shrnovana do plaveb-
nich kanéld - kinet - a déle, undSena vodnim
proudem, putovala do tovarny.

Podanim Zddosti o stavebn{ povoleni dne 10.
bezna 1921 zahdjil cukrovar vystavbu fepnych
splavit p¥i hornfm i dolnim tlozisti. Mistn{ Set-
feni dle projektu vypracovaného firmou Podni-
katelstvi betonovych staveb a tovarny staveb-
nfch virobktl Hriiza & Rosenberg, Praha, se ko-
nalo 2. dubna 1921. TatdZ firma stavbu také pro-
vedla. Na dolnim tloZisti bylo vybudovéno cel-
kem pét Fepnych splavit délky 93-112m a §iF
6 m. Mezi jednotlivymi splavy byly dlaZdéné ces-
ty pro povozy Siroké 3,6 m a splavy mély ochran-
né mobilnf ohrazeni sestavajic z betonovych
sloupki a Zeleznych madel. Hloubka splavi
v hornf ¢4sti ¢inila 5,3 m a v dolni 3,6 m pii spa-
du 10 %o. Voda potiebnd k plaveni byla pouziva-
na kondenzaéni z odparek, pifpadné ze studny.

Hornich splavii na platu nad tovarnou uva-
7oval projekt celkem sedm, ale zatim byly po-
staveny jen dva. Uprava byla stejnd, pouze
spad splavi ¢inil 15 %. Voda k plaveni fepy byl
opét kondenzat, hnany na skladku ocelovym
potrubim, a plavend fepa odchazela ze splavit
doltt do cukrovaru betonovym potrubim. Celd
stavba byla dokondena 17. ¥jna 1921, kdy pro-
béhla jeji kolaudace.

ProtoZe dno Fepnych splavii na tovarnim
dvoie byly zaloZeno niz nez pavodni skladka,
bylo nutné vodu a fepu do ptivodni kinety ve-
doucf do tovdrny zvedat ocelovym kombinova-
nym zvedacim kolem o praméru 7,5m, pohd-
nénym elektromotorem o vykonu 15 kW. Zve-
dacf kolo bylo umisténo v dfevéném domku
v dolnf ¢asti Gloziste.

Soudésti této velké modernizace byla také
vystavba hrabicového transportéru pro do-
pravu vylouZenych Fzkii. Projekt vypracova-
la v kvétnu 1921 opét firma Breitfeld, Danék
a komisiondlni Setfeni dle projektu probéh-
lo 19. srpna 1921. Dosud se doprava vyslaze-
nych fizku na sklddku déla ruéné pomoct pre-
klopnych voziki, jez se posouvaly po vysokém
otevieném dievéném mosté nade dvorem. Tuto
naméhavou praci odstranil hrabicovy trans-
portér sestéavajici ze tif ¢astf. Prvn{, 12m dlou-
hy transportér ¢. 1, pohanény od tovarni tran-
smise, dopravoval ¥zky ven z tovarni budovy.
7 tohoto transportéru bylo mozné pomoci Sou-
patka sypat fizky do Zelezni¢nich vagont nebo
piechazely dal navisuty vodorovny transportér
¢. 2. Ten byl dlouhy 40m a mél tyfi Soupétka
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k pInéni povozi, piipadné z ndho fzky piechd-
zely dal na transportér &. 3 o délce 65 m, umfs-
tény na pavodnich zdénych pilifich po starém
fizkovém mosté. Sesti Soupatky se z ného Fzky
sypaly do pavodnich jam nebo na rampu. Oba
tyto transportéry pohdnély elektromotory. Celé
zatfzen{ bylo uvedeno do provozu bezprostied-
né po kolaudaci dne 17. ¥{jna 1921.

V ndvaznosti na vystavbu téchto hrabico-
vych transportérit probghla vystavba fzkové
lanovky, kterou postavila firma Wiesner Chru-
dim a kterd nahradila zastaraly a kapacitng
nepostacujicf fizkovy vytah z roku 1904. Ten
byl demontovan a nékolik dalsich let ho jes-
té pripominal zdény mostn{ oblouk zapustény
do strané nad cukrovarem.

Na podzim roku 1928 doslo ke zvétSen{
kapacity 16¢lenné diftizni stanice viménou
SOhektolitrovych difuzéri za 60hektolitrovy
a ¢tyfclennd odpara byla rozsffena na péticlen.

V roce 1934 se cukrovar opét potykal
s mnoZzicimi se stiznostmi na kvalitu vody v po-
toce pod cukrovarem, na coz reagoval dalifm
rozsitenim usazovacich jam.

Nedostatek vody pot¥ebné pro vyrobu byl

Ny

podnétem k rozsifeni barometrické konden-

zacni stanice o tieti téleso, ke kterému doslo
na podzim roku 1935. Zdroveii bylo instalo-
véano centrifugdln{ cerpadlo o vykonu 20 litrti
za vtefinu, které vracelo odpadni vodu z po-
sledni usazovaci nddrze zpst do tovdrny.

Dne 14. {jna probéhla kolaudace tprav ko-
telny, ve které bylo vyménéno pét starych batmo-
stérovych Fairbairnd ¢. 4-8 z roku 1893 a 1896
(v. . 2041, 2040, 2039, 2038 a v. &. 2351) a na-
hrazeno Gtyfmi novymi kotli o pretlaku 8 atp
(v. €.6768, 6769, 6770, 6771/ 1912 PCM), pie-
nesenymi sem z cukrovaru Mélnik, kde slouZily
az doroku 1926. Misto po osmém kotli se vyuzi-
lo pro napéjecku, lapa¢ olejii, shéra¢ kondenz4-
tu a napdjecf kotel. Plény a pfestavbu provedla
firma J. J. Hukal & spol., Praha.

Poslednfmi predvéleénymi Gpravami pro-
Sel vruticky cukrovar v roce 1937, kdy byla
pies léto provedena firmou B. Bréat - archi-
tekt a stavitel, Praha, rekonstrukee tovarnich
sttech, déle byl v kotelng dosazen na jeden ko-
tel prehffvac Vejvalka a ponékud netradicné
pres zimu byla provedena dal$i modernizace
varny, pii niZ bylo lezaté zadinové vakuum vy-
ménéno za nové stojaté systému Grantzdorfer
na 300 ¢ cukroviny a pistovd pumpa na tézkou

§tavu byla nahrazena cerpadlem. Uprava byla
povolena 26. ffjna 1937 a 1. dubna 1938 bylo
vydano uzivaci povolent.

Jesté v kvétnu 1939 podal cukrovar zddost
na vyménu vakua na vatenf I. suroviny za nové
Grintzdorfer se dvéma topnymi komorami
o vykonu 350 q suroviny od firmy J. Jandcek,
strojirna Ransko, déle na vyménu staré fep-
ni mostni véhy pii viezdu do tovarny za novou
skalovou mostni védhu pro automobily od fir-
my Cerveny - tovarna na vahy, Hostivaf, a zif-
zeni fizkové vahy a vazniho domku na hor-
nim fepném skladisti. Vie se opét stavélo az
po kampani pres zimu a kolaudace probéhla
az 24. kvétna 1940.

Takto postupné zmodernizovany vruticky
cukrovar zpracovaval ve dvacatych a tficdtych
letech v zavislosti na tirodé 23 000-43 000 tun
fepy pii denni kapacité 700-900 tun a vyra-
bé&l v praméru 3 az 5 tisic tun surového cukru.
Kampané trvaly 30-60 dni v zavislosti na jejich
pritbéhu a mnozstvi zpracované fepy. V roce
1938 jiz narusila kampati mobilizace a také
v dalSich vélecnych letech byl chod cukrovaru
¢asto narusovan. Nebylo uhli, chybély néklad-
nf vagony, auta, a dokonce i rolnické povozy,




Vlevo/ Viykres fizkového vytahu,

ktery ve vrutickém cukrovaru vystavéla

v roce 1904 karlinska firma Breitfeld a Danék.
(SOKA Mlada Boleslav, sbirka Jan Polak)

Nahore/ Byvala Faltisova parostrojni cihelna
v Kropacové Vrutici, vystavéna v roce 1921.
Na fotografii je jeji stav v roce 1991,

kdy zde byl sklad trZniho nabytku.

(foto Radim Snabl)

Uprosted/ Sikmy betonovy most lanové
svazné drahy pro dopravu vozikd
s hlinou do cihelny. Stav v roce 1991.

(foto Radim Snabl)

Dole/ Deftail lanové drahy vrutické cihelny,
slouZici k vytahovéni vozikd s hlinou do zavodu.
Po zfizeni nového hlinisté na opacné

strané tovérny byla tato drazka opusténa

a vjezd do budovy byl zazdén.

(foto Radim Snébl, 1991)

problém byl zajistit i potfebné kampatiové za-
méstnance.

Inéarodnéni cukrovaru a povaleéna éra
Vroce 1945 byl cukrovar kratkou dobu v na-
rodnf{ spravé a ndslednd byl na zakladé Bene-
Sovych dekreti stejné jako ostatni cukrova-
ry zndrodnén. Listina o zfizeni firmy narod-
ni podnik Cukrovar ve Vrutici Kropacove ze
dne 19. cervence 1948 uvadi doslovné toto:

Podle § 8 dekretu presidenta republiky ze
dne 24. ijna 1945 & 101 Sb., o zndrodnéni
podniki primyslu potravindrského, ve zné-
ni zdkona ze dne 20. dubna 1948 ¢ 115 Sb.,
0 zndrodnént dalsich primyslovych a jinych
vyrobnich podnikii a zdvodit v oboru potra-
vindrském a o upravé nékterych pomérti znd-
rodnénych a ndrodnich podnikit tohoto oboru,
zrdil ministr vyZivy po dohodé s ministry ze-
médélstoi a financt ndrodnf podnik Cukrovar
ve Vrutici Kropdcové.

Podle § 1 vlddniho narizent ze dne 9. dub-
na 1946, ¢. 77 Sb., kterym se vyddvd statut nd-
rodnich podnikii potravindrskych, urcil minis-
truyZivy tomuto ndrodnimu podniku znént fir-
my, predmét podnikdni a stdlo takto:

B8
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1. znént firmy - Cukrovar ve Vrutici Kropd-
dové, ndrodni podnik

2. pfedmét podnikdni - vyroba a zuZitkovd-
ni cukru z repy

3. stdlo firmy - Vrutice Kropdcova

Reditelem zdvodu je jmenovdn Ing. Jan Za-
jic, ndmestkem Teditele p. Ondrej Hifner.

Jizvroce 1947 bylo zapodato s dalsi moder-
nizaci. Jednalo se o mechanické skladéani fepy
z aut a povozi, nebot se zde fepa do splavil
stéle jesté hdzela ru¢né. Oba podniky, které se
mély podilet na dodévkdch a montaZi tohoto
zafizent, a to sice Skoda Hradec Kralové a CKD
Praha, v§ak dodaly zafizeni v planovaném ter-
minu jen asi z jedné tietiny. V roce 1949, kdy
cukrovar zpracoval 317 000t Tepy a dodané
¢ast zaffzent, které mélo ulehdit lidskou diinu,
rezivéla na tovarnim dvore, byla véc urgovana
po pattiénych linifch a oba dodavatelé byli do-
hnani k ndpravé. Nové postavend mechanickd
sklddka fepy sestavala ze Gtyr* splachovacich
zaffzeni Elfa (dvé pro ndkladni auta, dvé pro
povozy), déle z jednoho Sikmého hrabicové-
ho zvedade Tepy, dvou vodorovnych péasovych
transportéri instalovanych mezi Zlaby 2, 3 a 4
a jednoho pr{cného transportéru, kterym se
fepa rozdélovala do jednotlivych Zlabi. Sou-
C4sti zaffzeni byly také lapace chrastu, koFinkt
a dalsich nedistot. Kolaudace celého zaffzent
se konala 21. bezna 1950. Tésné predtim dne
7. biezna 1950 ziskal cukrovar stavebni povo-
lenf rekonstrukee na ,ruskou saturaci.
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Dne 21. dubna 1951 byla povolena stavba
nové velké kotelny s elektrarnou. Projekt byl
vypracovan v prosinci 1950 a stavbu provedla
firma Stavoprojekt - Cs. stavebnf zévody. V ko-
telng byly osazeny dva kotle Fairbairn a dva
vysokotlaké kotle Oschatz. Préavé ty mély vliv
na velikost budovy. Byl také zbouran pivodni
Sestiboky komin a firmou Teplotechna posta-
ven novy, vy$§i komin o kruhovém prirezu.

Posledni velké stavebni tpravy, ke kterym
zde v téchto letech dochdzelo, bohuzel prilis
neSetfily architektonické pojeti stavitele Lag-
nera a navidy tak poznamenaly vzhled cukro-
varu. Korunu vSemu pak nasadila pravé nova
kotelna prizdénd na vapenku, kterd se pro
svou velikost stala novou dominantou tovarny.

Povéletny Zivot cukrovaru byl pestry i ad-
ministrativné. Vroce 1950 spadal pod inspek-
torat Mélnik, od 1. ledna 1951 byl vélenén
do nové vzniklého n. p. Dobrovické cukrovary
a po jeho zruSeni se z néj stal od 1. ledna 1953
opét samostatny podnik Cukrovar Kropdcova
Vrutice, n. p. Od 1. kvétna 1957 se stal jednim
ze zévodi nérodniho podniku Pojizerské cuk-
rovary Dobrovice. Po likvidaci tohoto podniku
jesté presel pod Kolinské cukrovary, n. p., Ko-
lin, a aZ do konce svého provozu byl jejich zd-
vodem 08.

V letech 1946-1966 trvaly zdej$i kampa-
n& 40-60 dni a bylo pfi nich vyrahéno v pri-
méru 5500 tun suroviny. Historického minima
této doby dosdhl cukrovar v roce 1947. Mald

troda cukrovky, zavinéna velkym suchem, zkra-
tila kampaii na pouhych 21 dnf a vyrobeno pri
nf bylo jen 3050 tun suroviny. Naopak maxima
vnovodobé historii doséhl cukrovarv roce 1950.
Kampari zacala 16. ¥jna a skonéila 15. prosin-
ce, trvala tedy 61 dni. Zpracovano pii nf bylo
48 700 tun cukrové fepy a vyrobeno 7385 tun
suroviny. K hranici 7000 tun pak vy$plhala vy-
roba jesté vroce 1955 (6934 tun) a vroce 1960
(6949 tun suroviny). Vyrobni kapacita suro-
varny se ustélila zhruba na 600-800 tundch
zpracované Fepy na den pri kampani trvajfci
zhruba 50 dni. Posledn{ kampari zde probéh-
la na konci roku 1966. V ndsledujicim roce byl
cukrovar uzavien a demontovan a uredné zru-
Sen k 31. prosinci 1967.

Pro porovndni jesté uvedu, Ze soudasny
modernizovany cukrovar v Dobrovici, patif-
cf spoletnosti Tereos TTD, a. s., zpracoval hé-
hem kampané 2015/16, trvajict 107 dnf, ne-
uvéfitelnych 1,4 milionu tun fepy a vyrobil
160 000 tun cukru, 170 000hl lihu a z vyliso-
vanych Fzkt 47 000 tun fepnych pelet. Den-
nf kapacita tohoto cukrovaru ¢inf 14 500 tun
zpracované fepy a nahradi tedy 20 takovych za-
staralych podniki, jakym byla tfeba pravé su-
rovéarna v Kropacové Vrutici.

V roce 1968 se v prostordch byvalého cuk-
rovaru zabydlel podnik Technomat Praha, je-
ho# nékter{ zaméstnanci osidlili opusténou re-
ditelskou vilu a v byvalé cihelné vznikl sklad
prodejen Nabytkéiského priimyslu Praha.



Vlevo/ Schéma kolejisté cukrovaru
Kropacova Vrutice v roce 1937.
(SOKA Mlada Boleslav, sbirka Jan Polak)

Nahore/ Na prelomu 60. a 70. let oZivala stanice

Kropacova Vrutice béhem kampani fepnymi vlaky,
které odtud sméFovaly do cukrovaru v Dobrovici.

(sbirka Radim Snabl)

Dole/ Budova nadrazi
v Kropécové Vrutici v roce 2008.
(foto Radim Snabl)

V soucasné dobé je vlastnikem byvalé-
ho cukrovaru firma NGN Kogdtky, zaloZend
vroce 1992, ktera se zabyva prodejem zemé-
délské, lesnické a komunalni techniky. Své sid-
lo zde mé od roku 2007. Majitelem firmy i are-
dlu je rodina Nezbedova, kterd byvaly cukro-
var postupné cely zvelebuje, uchovavd veske-
ré staré predméty a souddsti, které se v budo-
véch uchovaly, a ve vhodném a v hudoucnu zre-
staurovaném prostoru je pak hodld vystavit.
0d roku 2009 se zde pravidelné kond vystava
historickych traktora, pii které je mozné areal
byvalého cukrovaru navstivit.

Vlecka cukrovaru - vznik

Jednou z velkych investic Faltist do cukrovaru
byla bezpochyby vletnd drdha s parnfm poho-
nem, postavend v roce 1897, ¢imz doslo k na-
pojeni cukrovaru do Zelezni¢ni stanice Vrutice
na trati Praha - Turnov tehdejsi Ceské sever-
nf dréhy / Béhmische Nordbahn (BNB). Part-
nerem cukrovaru ve vécech zFizovani, projek-
tu, povolent stavby a schvalovani vlecky se tak
stala prévé BNB a ve viech téchto vécech vystu-
povala jménem cukrovaru.

Vse zacalo tim, Ze dne 5. kvétna 1896 za-
slala na ministerstvo Zeleznic (MZ) Z4dost
s konceptem projektu vlecky ze stanice Vrutice
do cukrovaru brati{ Faltisti ve Vrutici a to pie-
dalo tyto materidly k posouzeni na Generaln{
inspekei Rakouskych drah (GI). Z pozndmko-
vého aparatu Gl se dozviddme, Ze navrhovana
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vlecka méla mit délku 0,686 (odbocka) + 1,580
(vlastni vlecka) = 2,266 km (celkové délka), mi-
nimdln{ polomér oblouku 150m a maxim4ln{
stoupdni 20 %o. PouZity mély byt starsf kolejni-
ce 0 hmotnosti 30,8 kg/bm. S ohledem na tuto
skutecnost bylo upozornéno na nutnost pouZit
vzdélenost prazett maximdlng 90cm od sebe
a pro provoz byla doporucena dvouos4 tendro-
va lokomotiva o maximaln{ hmotnosti 18 tun.
Ve vyjadrent, které zaslala GI dne 28. kvétna
1896 zpét na MZ, bylo mimo jiné také navrie-
no vyuZit pro stavhu v maximéln{ mi¥e stejné
podklady jako pii budovani vlecky v Chotétové.
Zéroven Gl zaslala 30. kvétna 1896 toto vyjad-
fenf také Ceskému mistodritelstvi.

Na zdkladé& povolenf MZ ze dne 30. kvétna
1896 byla dne 27. srpna 1896 pod vedenfm Ok-
tavidna, svobodného pana Webra z Ebenhofu,
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¢. k. mistodrzitelského rady a okresniho hejt-
mana v Mladé Boleslavi, v 9.30 hod. zahdjena
avykondna politickd pochiizka vleéné drahy dle
predbézného projektu. Behem pochiizky vznesl
starosta StifZovic pan Novotny pripominku pro-
ti velkému mnoZzstvi piejezdii s obavou o bez-
pecnost povoznfki. Starostové obef Krpy a Vru-
tice panové Simonek a Stérba podstatnych na-
mitek neméli. Nejvice se proti projektu ohradi-
la sprava panstvi hrabéte Jindficha Kolowra-
ta Krakovského Novohradského. Namitala pro-
ti draze, Ze nebude slouzit véci obecni, ale jen
potrebam jedné osoby a jeji stavbou budou do-
t¢ena panstvi hrabéte Kolowrata. Doslovné bylo
zapsano: Luka budou vysokym ndspem rozdéle-
na na mnoho ¢dsti a na nékteré z nich Zddné-
ho pristupu nebude. Zména oproti ptivodnimu
projektu vSak nastala pouze vkm 0,5/6, kde byl
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pozménén prejezd okresni silnice, a vkm 1,3/4
bylo navrzeno na misté skladky Fepy kryté pre-
mosténi pracich kanalt. Protokol politické po-
chiizky byl sepsan téhoZ dne a podepsan viemi
zGcastnénymi.

Na zdklad& v z4if 1896 upraveného pied-
b&zného projektu vypracovala BNB v listopa-
du 1896 detailni plany vlecky, které obsaho-
valy pldny jak spodn, tak i vrchnf stavby. Sou-
¢4sti dokumentace byl i plan vytopny, totozny
s pldnem remizy v Dolnim Cetné, a schéma ko-
lejiva s tim, Ze bude pouZito star$ich kolejnic
BNB o délce 7 metrdi, hmotnosti 30,8 kg/bm
a vysee kolejnice 119 mm. V kolejovych polich
bylo pak na roviné pouZito 9 praZcd a v oblou-
cich 10 prazed. Prazce byly dlouhé 2,3 m a le-
Zely na 3m Sirokém Stérkovém lozi nasypaném
na 4m Siroké plani. V trase vlecky byly projek-
tovany i ¢tyfi mensi mostn{ objekty 2,8; 3,5;
2,5 a 8,6 m dlouhé, které jiz musely byt vzhle-
dem ke své svétlosti ocelové. Bylo prilozeno
také schéma pro zatézkdvaci zkousku téchto
mosti se schématem lokomotivy BNB a vlecko-
vé lokomotivy.

Stavebni koncesi vydalo MZ dne 10. prosin-
ce 1896. Detailni projekt vlecné dréhy ze stani-
ce Vrutice do cukrovaru bratii Faltisii schvélilo
rovnéz MZ dne 12. prosince 1896.

Mezi BNB, kterd stavbu provedla, a pro-
vozovatelem vlecky byla sepséna staveb-
ni a provozni smlouva, podepsand ve Vrutici
dne 14. dubna 1897 a néasledné v Praze dne
10. kvétna 1897.

Stavba se po ptl roce chylila ke konci, a pro-
to Ceské mistodrZitelstvi vyhldsilo na 26. nebo
29. dervence 1897 (ptimo takto se uvadi v zapi-
se - pozn. autora) kolaudaci stavebnich praci.

Kontrolu mostnich objektt provedli zd-
stupci BNB dne 30. cervence 1897 a sepsa-
li o tom piislusny protokol. Hlavni zkousku
mostnich konstrukef ovSem vykonal zdstupce
Gl az 10. biezna 1898.

Nahote/ Na fotografii z roku 1991 mdzeme
tusit byvaly km 0,4/5 odbocné koleje, misto,
kde Uvrati odbocovala vlastni viecka vedouci
do cukrovaru. Smérem dozadu pokracovaly

dvé kusé koleje pristavovaciho mista.

(foto Radim Snabl)

Uprostted/ Zelezny mostek o rozpéti 3,5m
pres potok Kloko¢ v km 0,6228. Stav v roce 1991.
(foto Radim Snébl)

Dole/ Snesena ocelova konstrukce 8,6 m dlouhého
mostu pres Vruticky (Kosatecky) potok. V tomto
misté leZely je$té zarostlé koleje. Stav v roce 1991.
(foto Radim Snabl)



Dne 15. zaff 1897 schvélilo M7 sluZebnf
predpisy a naffzeni k provozu a obsluze vled-
ky. Navéstni predpisy byly totozné s piedpi-
sy Zeleznic v Rakousku-Uhersku pouzivany-
mi od roku 1891, provoz se samoziejmé Fidil
také Zelezniénim fadem platnym od 16. listo-
padu 1851 se viemi dodatky. Predpisy pro do-
pravni sluzbu vychazely analogicky z piedpisu,
ktery GI schvalila v roce 1895 pro vlecku dako-
vického cukrovaru. Pro tdrzbu trati poslouzi-
ly ptedpisy vydané pro provoz mistnich drah
z roku 1893 a predpisy pro strojviidee a topide
odpovidaly predpisim BNB. Maximdlni rych-
lost pro provoz na vlecee byla stanovena na 15
km/hod.

Kone¢né dne 20. zaff 1897 zaslala BNB
na GI dopis, kde jménem cukrovaru 74d4 o vy-
dani definitivni koncese k provozu vletné
dréhy. Mimo jiné se v ném uvadi, Ze za pro-
voz bude zodpovidat tiednik cukrovaru Josef
Dusek, provoz bude zajistovat strojviidce Jo-
sef Jedlicka (zkouSen ve Vidni jako strojviidce
ONWB), vlakovou sluzbu bude ¥idit tifednik Jo-
sef DuSek nebo brzdar Josef Hala (byvaly strdz-
nik ve vysluzbé). Uvadi se také, 7e s tovarnim
lékarem Dr. Franzem Bergerem z Vrutice je do-
mluvena p¥ipadn4 lékai'skd pomoc.

Ve své odpovédi ze dne 8. ffjna 1897 oznd-
mila GI druhé strané, Ze dne 16. ifjna 1897 pii-
jedou v 9.15 hod. do Vrutice jeji zdstupci, a to
¢. k. inspektor Anton Pelnat a c. k. komisar Ste-
fan Brda, aby provedli revizi dokondené vlecky.
Komise toho dne skutecné probéhla a organ GI
shrnul a posoudil veskera data o vledce.

Dopisem ze dne 3. listopadu 1897 pak GI
oficialné informovala BNB, Ze na zdkladg pro-
vedeného Setfeni konaného 16. Kjna 1897
byla vlecka definitivné schvalena do provozu.

Popis vlecky a provoz

V dobé svého vzniku odbodovala tato vlednd
draha vyménou ¢. 5, poloZenou do stani¢ni
koleje ¢. I Zelezniéni stanice Vrutice vkm 51,3
trati BNB Praha - Turnov. Vlecka se délila
na dvé ¢asti, a to na odbocnou kolej a vlast-
ni vlecku.

Odboénéd kolej méla sviij zacatek, tedy
km 0,0, totozny s kilometrem 51,300 hlav-
ni traté, odkud klesala pod staniéni budovu
spadem az 20 %o a na svém konci se rozvétvila
na dvé 180 metrt dlouhé koleje ,a“ a ,b* tzv.
piistavovactho mista (Beistellugsplatz), které
kondily v km 0,6/7.

7 vétsich dréznich staveb se na této ¢4sti
nachazel pouze klenuty propustek o svétlosti
1,3 metru v km 0,2/3 a v téze kilometrézi jes-
té piejezd pivodni prijezdové silnice ke stani-
ci. Pffmo pod stani¢ni budovou pak kiiZila ko-
lej odbocky v km 0,3/4 vefejnou cestu vedouct
od nddrazf do obce Stifzovice.

Vlastni vletka do cukrovaru odbodovala
7 této koleje v km 0,4/5 Gvrati a méla zde svij
km 0,0. Hned za mistem odboden{ v km 0,1 rov-
néz kifzila zminénou vefejnou cestu, déle kle-
sala spddem opét aZ 20 %o a po sto metrech se
stédela doleva, kde 300 metra dlouhym oblou-
kem o poloméru 200m obesla vychodni ¢ast
obce StifZovice, pricemz dvakrat kifZila okres-
nf silnici St¥fZovice - Vrutice, a to v km 0,3/4
a 0,5/6. Nachdzel se zde také ocelovy mostek
(km 0,4368) o svétlosti 2,8 m.

0d km 0,5 nésledovala 300 metra dlouhd
rovina, kde vlecka zhruba dva metry vysokym
naspem prekonala mokré louky okolo Vrutic-
kého (Kosateckého) potoka, tedy ty, o které
sprava panstvi hrabéte Kolowrata tolik bojo-
vala. V této Géasti se nachdzely dalsf t¥ ocelo-
vé mostky, a to sice pres potok Kloko¢, Siro-
ky 3,5m (km 0,6228), inundadni, Siroky 2,5 m
(km 0,6822), a nejvétsi o rozpéti 8,6 m pres ko-
ryto Vrutického potoka (km 0,7846).

Odtud se vlecka stocila 300 metrt dlouhym
pravym obloukem o poloméru 200m, v km
1,0/1,1 prekiizila okresni silnici Krpy - Vru-
tice a 400 metri dlouhou rovinou zamifila
do cukrovaru, kde se na tovarnim dvofe nacha-
zelo mezi km 1,2-1,4 kolejisté s objizdnou ko-
leji a krdtkou odbocnou koleji do lokomotivni
remizy. Na tovarnim dvofe bylo uZito oblouk
o poloméru 150 m a vletka kondila zardzedlem
v km 1,565. Celkovd délka hlavni koleje (mys-
leno vidy ze stanice do cukrovaru) ¢inila 2251
metrd.

Provoz se od podatku Fdil jiz zminénym
Sluzebnim 7ddem pro pouZiti na vlecee cuk-
rovaru Vrutice ze stanice Vrutice, schvdlenym
15. zari 1897, ze kterého lze vycist jak zabez-
pecovaci prvky, tak pravidla vlastniho provozu.

V zdkladnim ustanoven{ se uvadi, Ze z kole-
je . 1L stanice Vrutice odbocuje pomocf vyhyb-
ky ¢. 5 vlecka, kterd nejdifve vede ke kolejim
,a“ a ,b* pristavovaciho mista. Vyhybka ¢. 5
a u nf umisténd Gétzova otocna kolejova uza-
véra ,S* jsou souddsti zabezpecovaciho zafize-
nf stanice Vrutice.

Pred vijezdem na koleje ,a“ a ,b* pristavo-
vactho mfsta ze sméru od cukrovaru se nachazi
krycf navéstidlo ,D¥, které je normélng v polo-
ze wolno“ a které se rovnéZ obsluhuje ze stani-
ce. Spojenf mezi cukrovarem a stanici je zajiste-
no telefonnf linkou. (Poznamka autora - na pfi-
loZeném planku, ktery je soucdst sluzebniho
fadu, vidfme, Ze stanién{ koleje jsou &islovany
od stani¢ni budovy .-V, coZ odpovidalo teh-
dejsim zvyklostem BNB. AZ po zestatnéni do-
Slo ke zméné ¢islovan{ staniénich koleji na liché
a sudé a od té doby vletka odbocovala z koleje
¢. 1, pozdéji, po jejim prodlouzeni, z koleje ¢. 3.)

Vlastni provoz na vledce pak upravoval ma-
nipulacni fad. Platila zde zdsada, Ze provoz za-
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jistoval cukrovar vlastnim strojem a vlastnim
persondlem. Pro manipulaci bylo pevné sta-
noveno nasledujict: Odjezd kazdého vleckové-
ho vlaku z cukrovaru do pristavovaciho mista
za i¢elem pristaveni vozil do stanice & odveze-
ni vozti ze stanice do tovarny musel byt nejdif-
ve stanici telefonicky ohlaSen.

Kazdy vleckovy vlak musel pied vyhybka-
mi plistavovactho mista zastavit a vlakvedou-
cf musel zkontrolovat jejich spravné postave-
ni, eventudlné jejich prestaventi, a teprve poté
a za predpokladu, Ze navéstidlo ,D* bylo v po-
loze ,volno“, smél vlak vjet na kolej ,b*, slouzi-
cf k odstavovan{ vozi z cukrovaru.

Po pifjezdu na kolej ,b* se musel vlakvedou-
cf ohlasit sluzbukonajicimu fednikovi ve sta-
nici Vrutice a vyZédat si od néj povolenf k vjez-
du do nddrazi. Po prestaveni potfebnych vymén
ve stanici, odstranén{ kolejové uzavéry a pre-
staven{ navéstidla ,D“ do polohy ,stiij* stanic-
nim personalem obdrZel vlakvedouci vleckové-
ho vlaku souhlas k vjezdu do stanice. V piipa-
dé, Ze se ve stanici nachézely odstavené vozy
pro cukrovar, musel nejdiive vleckovy stroj tyto
vozy odvézt ze stanice a odstavit na kolej ,a“
a teprve poté smél odvézt z koleje ,b* vozy urce-
né do stanice. Pfi posunu ve stanici se personal
vlecky musel Fdit predpisy BNB a dbat pokyni
piednosty stanice i ostatnich zffzenca. Taktéz
byl povinen odstavené vozy Fadné sprdhnout,
zajistit ruéni brzdou a zaloZit kola zarazkami.

Ve vyjimecnych pifpadech zajistoval prista-
vovan{ vozi na kolej ,a“ také stroj BNB. Délo
se tak ale pouze u vlaki ze sméru od Kralup
ajen v piipadé del$tho pobytu vlaku ve stanici.
V takovém pifpadé muselo byt nejdiive presta-
veno navéstidlo ,D* do polohy ,stdj*, nasled-
né oteviena kolejova zdvora, postavena vlako-
vé cesta a proveden posun. Po ukondeni posu-
nu a uzamdceni zavory se navéstidlo ,D“ opét
prestavilo do polohy ,volno®. V Zddném pripa-
dé vSak neslo ze strany BNB o povinnost ten-
to posun provadét. U vlakd z opacného sméru
toto ustanoveni neplatilo vitbec.

Obsluhu, osvétleni a ¢istén{ vyhybky ¢. 5,
uzavery ,S* a navestidla ,D*, tak jako osvét-
lenf a ¢isténi obou vyhybek na pristavovacim
misté provadéla BNB na et cukrovaru.

V letnich mésicich vlecka predzdsobovala
cukrovar uhlim, vdpencem a koksem a v dobé
kampané se z cukrovaru odvézel surovy cukr
k dal$imu zpracovani do rafinérie, vyslazené
fizky ke zkrmovani dobytkem a melasa do li-
hovari.

Délka vlecky se v prihéhu let nepatrné
ménila, coZ souviselo predevsim s tprava-
mi uvniti cukrovaru. Statistika vledek z roku
1912, kdy byl cukrovar jesté v drzenf Faltisti,
uvadi stdle délku hlavni koleje 2251 m, vedlej-
81 434 m, celkem tedy 2685 metrii koleji.
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Na misto BNB vstoupil na zakladé zdkona
¢. 169 F. z. ze dne 2. srpna 1908 do vleckové
smlouvy stdt (kkStB) jako povSechny ndstupce,
a kdyz ptevedla firma Cukrovar Vrutice, brat-
ii Faltisové veskerd préva a povinnosti na Ces-
kou spoleénost pro pramysl cukerni jako no-
vého majitele cukrovaru a vlecky, uzaviely ohé
néstupnické firmy dne 23. srpna 1913 novou
vle¢kovou smlouvu.

Jiz za nového majitele je v roce 1920 uvadé-
na délka hlavni koleje 2056 m, vedlejsi 430 m,
celkem 2486 m. Tady se zfejmé jednd o chy-
bu, nebof ziistavé zahadou, kam by se podélo
200 metrt hlavnf koleje.

Kdyz se v roce 1920 rozhodl Ing. Jan Faltis
vystavét parostrojni cihelnu, uvazoval napojit
ji novou vleckou na stavajicf vlecku cukrovaru.
Politickd pochtizka za timto tcelem se konala
22. prosince 1920 a po ni bylo Faltisovi udéle-
no stavebni povoleni. Vlastn{ vlecka do cihel-
ny odbodovala z vlecky cukrovaru v km 0,791,
méla délku 404 metr, maximalni sklon 3 %o
a minimaln{ polomér oblouku 150 metri. Ob-

sluha byla po vzdjemné dohodé provadéna
strojem cukrovaru. Hlini$té této cihelny se na-
chézelo vysoko ve svahu az 300 metrii za kole-
ji do cukrovaru. Hlina odtud proto musela byt
dopravovéna svaznicf na tlozisté lezici hned
za kolejemi vlecky. Odtud cihlarskd drdzka
vlecku podchazela podjezdem a tstila na be-
tonovy Sikmy most s lanovou svaznici se spod-
nim lanem, kterym, opét mimotroviiové, pie-
Sla okresnf silnici do Krp a zatstila do cihelny.
Rozchod této drazky byl 600 mm.

V roce 1922 zi¥{dila Ceskéd spoletnost pro
primysl cukerni kratkou odbocnou kolej o dél-
ce pouhych 68 metrt, odbocujiel v km 0,433
7 hlavn{ vleckové koleje. Slouzila pro dovoz vy-
slazenych fizki z cukrovaru na zde z¥zené na-
kladisté, kde si je odebirali povoznici. Pfesto-
7e byla kolej v provozu jiz od poc¢atku kampané
1922, uzivaci povolen{ bylo vydano az 10. dub-
na 1923. V nasledujicich letech vyuzivala toto
piekladisté také zdejsi parostrojni pila Jaro-
slava Martinka, vystavénd naproti pies silnici,
a to az do roku 1932, kdy zanikla.

Nahore/ Likvidace onoho Zelezni¢niho ndspu,
ktery kdysi rozdélil louky hrabéte Kolowrata
na nékolik ¢asti. Stav v roce 1991.

(foto Radim Snabl)

Dole/ Jiz z¢asti zboreny inundacni mostek
v km 0,6822. Stav v roce 1991.
(foto Radim Snabl)

Vpravo/ Zarostlé koleje odbocky
do vrutické cihelny. Stav v roce 1991.
(foto Radim Snabl)

Kolejisté v cukrovaru bylo rozsffeno o dvé
tocnice, ze kterych odbocovaly koleje k vapen-
kolej cu-

e_a ke kotelné g v zadni ¢dsti tovarn
kern.

S platnosti od 1. ledna 1924 doslo ke zmé-
né nazvu Zeleznicni stanice Vrutice na Kropa-
Cova Vrutice.

Modernizaci cukrovaru a postavenim pa-
rostrojni cihelny se neustale zvySovaly néro-
ky na vleckovy provoz. Proto musela Ceskd
spoletnost pro pramysl cukerni, jako vlast-
nik vlecky, pristoupit k jeji rekonstrukei. Pla-
ny vypracovala firma O & K, kterd také doda-
la potiebny materidl a stavbu provedla. Po-
chtizka dle predlozeného projektu probéhla
27. tinora 1927 a povoleni k rekonstrukei vy-
dalo RSD Hradec Krélové dne 7. kvétna 1927
(pozn. autora: tehdy k tomu mélo RSD pravo-
moc a MZ zéleZitost jen bralo na védomi). Na-
asovéni této akee souviselo s tipravou hole-
slavského zhlavi vrutické stanice, s prodlouze-
nim skladi$tni koleje ¢. 3 a Gpravou zabezpe-
tovaciho zafizeni. Vletka tedy nové odbocova-
la z km 51,390 a vyménou €. 4 a 5 tstila pies
nové prodlouzenou skladistni kolej ¢. 3 na od-
vratnou kusou kolej. Nové jsou uvadény délky
2235/528/2763 metri. Povoleni k uzivani zre-
konstruované vlecky obdrzela Ceskd spoled-
nost dne 18. zaif 1927. Plan dle provedenf byl
pak zaslan na MZ k archivaci.

Pfi kontrole dodrzovani novych vleckovych
podminek a bezpecnosti provozu provedené
na zékladé vynosu MZ v roce 1928 bylo v cuk-
rovaru zjiSténo, Ze spravcem provozu je jisty
Ing. Padalik, technicky kontrolor zavodu. Zaji-
mavé je pak poznamka, 7e stroj se zde obslu-
huje jednomuzné a vlakvedouci v p¥fpadé po-
tieby dokdze sam lokomotivu zastavit. Skolenf
a prezkuSovan{ zaméstnanci zajistuje stanice
Kropacova Vrutice.

V éervnu 1929 byla v obvodu stanice pii bo-
leslavském zhlavi zahédjena stavba skladisté




Druzstevntho podniku Drazice, filidlka StifZo-
vice, a k nému postavena kolej odbocujict vy-
ménou v km 0,2 z vlecky cukrovaru. Délka této
koleje ¢inila 270 metri. Politickd pochiizka dle
projektu schvaleného 23. dervna 1930 se ko-
nala 18. srpna 1930. UZivaci povoleni bylo vy-
déno 21. prosince 1930. Tato vlecka slouzila
do roku 1979, kdy byla zrugena.

Ve tricatych letech produkoval cukro-
var za kamparti v zavislosti na trodé 3-5 ti-
sic tun surového cukru, ktery byl v8echen od-
vezen po Zeleznici do rafinérie v Mélnice. Pro
predstavu to obndselo 200-350 Zelezni¢nich
vozl po 15 tundch. Veskery cukr z kampané
1930/31 byl do rafinérie zkuSebnd odvezen
soukromymi auty, nebot dréha si tehdy Gcto-
vala za odvezenych 100kg o 85 haléi vice nez
doprava automobilovd. Od nésledujictho roku
byla sazba sniZena a cukr se opét vratil do Ze-
lezniénich vozi.

Bez zajimavosti pak jisté nenf idaj, Ze roc-
nf obrat vozii cihelny firmy Veverka, kterou ob-
sluhoval stroj cukrovaru, ¢inil vroce 1937 tety-
hodnych 1153 vozi. A i pFesto, Ze cihelna vy-
produkovala vice jak 35 000 tun cihel a cihl4i
ského zhozi, byla 20. prosince 1937 uzaviena.

Z povalecné historie vime, Ze v roce 1946
bylo ve skladu cukrovaru a Druzstevnifho pod-
niku uloZeno 200 vozi potravin akce UNRRA
a odtud dél rozesildno. Uroda toho roku byla
dobra, do cukrovaru bylo povozy a auty dove-
zeno celkem 33 000t fepy. Obrat vozi na vleé-
ce Cinil toho roku 1450 vozii, z toho bylo 330
vozi surového cukru odvezeného do rafinérie
v Mélnice. Roku 1947 pfislo velké sucho, kte-
ré se projevilo malou trodou cukrovky a na-
sledné kratkou kampant, ze které bylo odveze-
no jen 210 vozti cukru. Také cihelna méla v le-
tech 1946-47 slaby obrat, ktery se ale v n4-
sledujicich letech opét zvysil. Dne 22. dervna
1951 doslo k podpisu nové vleckové smlouvy
mezi n. p. Cukrovar v Kropdcové Vrutici a Ob-
lastnim feditelstvim CSD v Praze. Nova smlou-
va byla sjedndna s tcinnost{ od 1. ledna 1949
na dobu neuréitou.

V nésledujicich letech mé&l cukrovar velmi
silné kampané v roce 1950, kdy bylo odveze-
no 434 vozi surového cukru, v roce 1955 bylo
odvezeno 424 vozi a v roce 1960 pak 304, ov-
Sem jiz ctyfosych vjsypnych vozi, ve kterych se
od tohoto roku zacal cukr vozit. V kotlovych vo-
zech se vozila z cukrovaru melasa, které byvalo
zhruba 40-60 vozii roné.

Cihelna, patifci v té dobé n. p. Cihlarské z4-
vody Uhtinéves, ukoncila provoz a tim pddem
také prepravu po vledee v roce 1962, kdy bylo
odtud vypraveno poslednich 132 dvouosych
vozit cihlafského zbozi. Z posledni kampané
cukrovaru na podzim roku 1966 odeglo po Ze-
leznici 183 ctyfosych vozil loZenych surovym

cukrem (5001 t), ddle 3 dvouosé vozy lozené
vyslazenymi Tizky (721) a 61 dvouosych kotlo-
vych vozi loZenych melasou (1112 t).

V roce 1967 vznikla na misté zavezenych
usazovacich kalovych jam rozsahld skladka
fepy a filidIn{ vdha cukrovaru Dobrovice. Repa
ze zdejSich polf se svézela auty na tuto sklad-
ku, kde se prekladala do Zelezni¢nich vozi
a vozila se do stanice Kropdcova Vrutice. Od-
tud byl zaveden fepny vlak ¢ 50275 do Dob-
rovice a zpét vlak ¢. 50274, ktery vozil z dob-
rovického cukrovaru vyslazené Tizky na zdejsi
sklddku. Denni obrat ¢inil 30-40 vozii a provoz
nadale zajistovala lokomotiva cukrovaru, které
prisla na pomoc dal3f parni lokomotiva, a sice
7 cukrovaru Dobrovice. Protoze uz mél zdejsi
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cukrovar k obsluze vletky ve stavu pouze stroj-
vedouctho a topice, délali vedouctho posunu
a posunovade zaméstnanci stanice. Vedoucfho
posunu piedevsim pan J. Michojn a posunova-
e panové M. Polansky a L. Lansky.

0bé dosluhujici parnf lokomotivy nahradi-
la na tomto vykonu v roce 1972 zbrusu nové
dieselovd lokomotiva, zeleno-krémovd, jesté
barvou vonicf ,rosnicka“, kterd zde slouzila az
do roku 1976. Nakladisté s filidln{ vdhou bylo
v ndsledujicim roce 1977 zruSeno a tim provoz
na vlecce vrutického cukrovaru navzdy ustal.

dokonden{ pristé

Radim Snabl
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Schéma kolejiste vrutického cukrovaru, které bylo sousasti vieckové smlouvy podepsané mezi cukrovarem a CSD dne 22. ¢ervna 1951. ( U/’,”l O Ua ,"\
Kolej ¢ 1 v fabulce je odbocna kolej ze stanice do byvalého , pfistavovaciho mista", které bylo v té dobé ji7 zkracené a jednokolejné
a sloufilo jiZ jen jako Gvraf. Kolej ¢ 1a je odvratna kolej ve stanici, kolej ¢. 2 je hlavni vieckova kolej, kolej &. 3 objizdna a skladistni kolej,

kolej ¢. 4 do remizy, kolej ¢. 5 je kolej uhelng, ¢. 6 k vapence a kolej ¢. 7 je kolej cukerna.
(sbirka Radim Snabl)
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dokumentace jako vleckova remiza v Dolnim Cetné.
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(sbirka Radim Snabl)




Horky osud sladké vyroby

Cukrovar

Kropacova Vrutice (2)

Lokomotivy cukrovaru

Pestra byla nejen historie cukrovaru jako tako-
vého, ale také lokomotivniho provozu na zdejsi
vlecee. Vidyt se zde vystiidalo celkem Sest vlec-
kovych lokomotiv, z toho pét parnich a jedna
motorova, a bylo-li potfeba, zaskocila sem jes-
t6 n&jaka dalif, zaptjéena od CSD.

Lokomotiva Krauss M. v. ¢. 3622

Na zakladé posouzeni projektu budouci vlecné
drahy do cukrovaru Vrutice GI byla budouci-
mu provozovateli, firmé Bruder Falltis Zucker-
fabrik Wrutitz, pro provoz doporudena dvou-
napravova tendrovd lokomotiva o maximéln{
hmotnosti 18 tun, a to s ohledem na uvaZova-
né lehci provedent tratového svrdku.

Cukrovar tedy zakoupil u firmy Krauss
& Co., Miinchen, lokomotivu tovarniho typu
XXXVoo, vyrobniho &fsla 3622, vybavenou roz-
vodem Allan-Trick a vyrobenou v roce 1897.
Jednalo se o pokracujici fadu pro firmu Krauss
tolik typickych jednoduchych dvoundpravo-
vych tendrovek, které se osvédcily na vleckach
mnoha pramyslovych podniki.

Koteln{ certifikét této lokomotivy byl vysta-
ven dne 20. ¢ervence 1897. Dne 12. srpna 1897
posoudili a schvalili typ lokomotivy zdstup-
ci GI a nasledné tesil schvalovani lokomotivy
také department 23 MZ. Po dodén{ lokomoti-
vy do stanice uréeni ozndmila GI, Ze ve Gtvr-
tek 16. zarf 1897 v 8 hodin prijede do stanice
Vrutice komisat Wilhelm Radler, ktery prove-
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de technicko-policejni zkousku (TPZ) uvedené-
ho stroje. Tak se také stalo a technicko-policej-
ni zkouSka lokomotivy 3622 pod jeho dohle-
dem skute¢né dne 16. z4i{ 1897 v 10 hodin do-
poledne probéhla. Stalo se tak na kolejich BNB
v okoli zdejsi Zeleznicni stanice. Poté byla loko-
motiva pfeddna cukrovaru do uzivani.

Dole/ Pohled do stanice Vrutice nékdy kolem

roku 1907, kde fotografovi pozuji vsichni stanicni
zaméstnanci véetné vlakového personélu. Vlevo
pred stavédlem stojf lokomotiva pdvodni fady

V BNB, pozdéji u kkStB fada 53, ktera zde provadéla
posun. (sbirka Radim Snabl)
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Nahore/ Nejstarsi znama fotografie lokomotivy Krauss 3622. Tento nddherny snimek zaslal jako
prani ke jmenindm svému kmotrovi Vaclavu Pelantovi do Rousovic vruticky strojvedouci Antonin
Bobek (stojici pfed budkou) dne 23. z4f 1906. V ponékud ,zvla3tnim" textu se hovoti o tom,
Ze snimek vznikl pfi zatméni mésice. To skute¢né probéhlo krétce predtim, dne 4. srpna 1906.
Za povsimnuti stojf, Ze stroj jesté nem4 tabulku s ndzvem a vyrobni stitek je je3té na budce. Pred

banf lokomotivy je v pozadi znateln4 také ocelova vé? fizkového vytahu. (sbirka Martin Zaba)
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Nahore a vpravo/ Na fotografii Zelezni¢ni stanice
Vrutice, pofizené pied rokem 1924, pozuje
spolecné se stanicnim personalem také lokomotiva
VRUTICE. Zahadou zatim z0stavé dalsi podoba
bané na jejim kominé. (sbirka Radim Snébl)

Vlevo uprostfed/ Na podzim roku 2015 byla
na Aukru vydrazena tato tabulka z lokomotivy
Vrutice. (sbirka Jan Polak)

Vlevo dole/ Dalsi fotografii svoji masinky zaslal
strojvedouci Antonin Bobek (v budce vpravo)
svému kmotrovi opét jako blahopFani ke jmeninam.
Lokomotiva jiz prosla dilenskou opravou a mé uz
na budce tabulku s oznacenim ZUCKERFABRIK
WRUTITZ a vyrobni titek na parodému. Zménila
se také ban na kominu. Fotografie vznikla neznamo
kdy na kolejisti pod vrutickou stani¢ni budovou.
Zcela vpravo je znatelné cesta od nadrazi do vsi,
lemované aleji. (sbirka Martin Zaba)

Prvnim strojvedoucim na této lokomotivé se
stal jiz zminény Josef Jedlicka, kterého po jeho
odchodu na penzi vystifdal mlady, teprve tfia-
tiicetilety Antonin Bobek (nar. 6. 3. 1870), kte-
ry se do Vrutice ptestéhoval i s rodinou z Mél-
nika. Sluzbu v cukrovaru nastoupil 15. prosin-
ce 1903.

Kdyz ptesel cukrovar v roce 1913 do ma-
jetku Ceské spole¢nosti pro primysl cukern,
byla lokomotiva ihned odeslana na general-
ni opravu do Prvni deskomoravské. Tady byla
vzorné opravena a puivodni némecky psané
tabulky ZUCKERFABRIK WRUTITZ nahradily
na jeji budce tabulky psané cesky CUKROVAR

VRUTICE. Na vlecce cukrovaru pak slouzila az
do dodan{ nové lokomotivy v roce 1938.

Lokomotiva Krauss M. v. ¢. 1371

Mald dvounépravovd lokomotiva s rozvodem
Stephenson, typickd konstrukce strojirny
Krauss & Co., Miinchen-Sendling, byla vyrobe-
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na jako typ XVIIlo v roce 1883 pod vyrobnim
¢islem 1371. Jejim odbératelem se stal cukro-
var Obora, zaloZeny roku 1858 F. Dresslerem,
s uréenfm pro provoz na tamnf 2,5km dlouhé
vleCee mezi cukrovarem a ndkladistém Obora,
leZicim na trati tehdejsi ONWB mezi stanicemi
Ohnistany a Ostromét. Na této vlecce vykonala
lokomotiva dne 11. ¥{jna 1884 TPZ a aZ do doby
upadku tohoto cukrovaru zde zajistovala pro-
voz a zdsobovan{ cukrovaru potfebnymi komo-
ditami. Vroce 1905 dostala novy kotel od firmy
Krauss & Co., Linz, ¢. C-1363.

Cukrovar Obora, ktery byl jiz roku 1912 zak-
ciovan, si v roce 1918 pronajala Ceské spoled-
nost pro primysl cukernf a v roce 1920 pro-
béhla faze obou spolednosti. Kampaii uZ zde
ale na podzim neprobéhla a Fepa ze zdejstho
rajonu byla prevedena do cukrovaru BaSni-
ce, ktery byl rovnéZz v majetku Ceské spoled-
nosti pro pramysl cukerni. Vletka do zruSe-
ného a demontovaného cukrovaru viak fun-
govala v omezené mife ddl a pro obasny pro-
voz si spolecnost v roce 1921 zakoupila benzi-
novou lokomotivu Oberusel. Zdejsi ,krauska“
mezitim v roce 1919 prosla opravou u firmy
Mréz v Chocni a bylo tieba ji vyuzivat. Nej-
prve byla tedy prevedena do Vrutice. Pfesny
divod ani datum vSak zatim nezndme. Veli-
ce pravdépodobnd je ale souvislost s otevie-
nim vlecky parostrojni cihelny a velkym ndris-
tem ob&hu vozd. Dost moznd zde vydrZela az
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do roku 1924. To se spolecnost rozhodla, 7e
bude v cukrovaru Bagnice vlecku obsluhovat
vlastnimi prostedky. Lokomotiva se s Vrutic
rozloucila a na za¢atek kampang 1924 uz byla
na svém novém ptisobisti.

Lokomotiva CKD BN 180 v. ¢. 1788

Tato lokomotiva byla prvnim samostatnym di-
lem pozdéjsiho $éfa konstrukee liberiské loko-
motivky CKD Ing. Jitfho Mizerovského a sou-
¢asné zakladnfm kamenem nové uvazované ty-
pové tady predvaleénych primyslovek. Svou
koncepcf sice vychézela z podobnych lokomo-
tiv doddvanych cukrovarim ve dvacatych le-
tech, ale byla jiz navrZena nové, s ¢asteénym
podilem svafovéni.

Lokomotiva byla objednéna s piichodem
jara, presné tedy 22. bfezna roku 1938, a to
Ceskou spoletnosti pro primysl cukerni v Pra-
ze. Kotel pro novou lokomotivu prodélal prv-
nf tlakovou zkousku 13. z4i{ 1938. Dne 3. fjna
1938 odeslala CKD na MZ #adost o schvélenf
typu této nové lokomotivy, stavéné pro zming-
nou spole¢nost.

Jiz 5. tijna probéhly prvni jizdn{ zkouSky
po zévod&. Z CKD pak byla nové lokomotiva
odeslédna po necelych sedmi mésicich od ob-
jedndni dne 10. ffjna 1938 a vytdtovdna byla
v cené 305 000 K. Typ byl téhoz dne schvédlen
vynosem MZ ¢. 57029 - V/3.

Nahore/ Ze zruseného cukrovaru Obora
prevedla Ceska spolecnost pro promysl
cukerni do Vrutice lokomotivu Krauss 1371,
ktera zde slouzila mezi roky 1921-24,

kdy zde byla pofizena i jeji fotografie.
(sbirka Roman Jeschke)

Vpravo nahore/ S nejvétsi pravdépodobnosti
do cukrovaru zapUjcena , tfistadesitka" byla
zvé¢néna jiZ v prejmenované stanici Kropacova
Vrutice. Snimek tedy vznikl nejdfive v 1ét€ 1924
a diky pan0m v popredi se Uz asi celé Cislo
lokomotivy nikdy nedozvime.

(sbirka Radim Snabl)

Vpravo dole/ Schvéleny typovy list lokomotivy
BN 180 podepsal 10. fijna Ing. Fasse.
(NA Praha, sbirka Zdenék Hrdina)

Parn{ stroj lokomotivy byl vybaven rozvo-
dem Heusinger-Walschaert s jednostrannymi
kulisami a pistovymi Soupétky, kotel lokomo-
tivy mél jesté médénou pec, byl opaten dvéma
pojistnymi ventily Pop-Coale, dvéma sacimi in-
jektory Restarting, jednim vodoznakem a dvé-
ma zkouSecimi kohouty. Brzda byla pouze ruc-
ni vietenova s klikou.
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f HE 1943

CESKOMORAVSKA-KOLBEN.-DANEK
AKCIOVA SPOLECNOST
TOVARNA V LIBNI

24061 22 24045
Talofos &de. 35051 i 26058

Dopiry  pedt, zaslky : Piabs VIll, - Libas EMESMS%ST(E WW.

Telogramy : Coskamaravska Praks |

Usot poit, spoiiolny v Prace & 16033 P.PORLD: & X. 1938 57029 Ak
Mosse Code A Ve / &
Univacsal Tzade Cads bowosss sz PH,

@ ABC b th Evdon Ni8TeTs go g 1 o—

: Bootley Code oubliky Ceskoslovenské,

ODDEENT s LOK/Hk,

Uvadte odpovidi

VAS DOPIS: ——

:Schvdlen{ typu lokomotivy. PRAHAVILLIEES 34 Fijna 1978.

Zéddme zdvo¥ile o schvalenf typu parni posunovaci Lokomotivy,
kterou jsme postavili pro Jeskou cukernf spoletnost, cukrovar v
Kropétovd Vrutici, ,

Lokomotiva je dvoundpravové, normdlntho rozchodu. Ostatni
date jsou zfejma jednak z technického popisu, ddle pak z typového
listu lokometivy, typového listu kotle 2 ze schema brzdy, kteréiic
p¥ilohy p¥edkldddme dvojmo.

Doufdme, ¥e na¥{ Z4dosti bude lask. vyhovdno a poroutime se

s dokonalou vctou :

cesxommvs«ﬁ-xsmamég)
BHGIOVA, SPOLEGHOST ™
Bl

z

2 x popis )
2 x typovy list lokomotivy =
2x 5 " kotle

2 x schems brzdy,

£ i , 5
e‘;‘ R/ZTLZ/ / ,7 \}\‘-A 7‘0
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Preddn{ u provozovatele, tedy v cukrova-
ru Kropécova Vrutice, se konalo po provede-
né TPZ 12. ffjna 1938, tedy pfesné na zacatek
fepné kampané. Thned po dodani byly s loko-
motivou zahdjeny na vledee trakéni zkousky,
které Ing. Mizerovsky sdm osobné vedl a pri
nichz poridil také fotografickou dokumentaci.
7 té je také patrno, Ze lokomotiva byla oznade-
na smaltovanou tabulkou s dvoujazy¢nym na-
zvem: ZUCKERFABRIK KROP. WRUTITZ - CUK-
ROVAR KROP VRUTICE. Lokomotiva se ihned
plné zapojila do kampatiového provozu, ve kte-
rém vystifdala ptivodni , krausku“ 3622.

Kdyz 7. ¥jna 1942 navstivil pred zahaje-
nim kampané cukrovar kotelni komisaf Ing. Ja-
rolinek, aby zde vykonal rocni prohlidku kot-
le €. 15930 této lokomotivy, zjistil, Ze cukrovar
stéle obsluhuje svoje lokomotivy jednomuzné,
coZ s okamZitou platnosti zakézal. Z jeho zépi-
su se dale do¢ftame, Ze v ten samy den proved]
jesté dalsi ro¢ni prohlidku, a to u lokomotivy
v. 6. 6084 cukrovaru Mélnik, kterd byla do Vru-
tice zaptjcena.

Na vletce cukrovaru slouzila ,kolben-
ka“ 1788 az do roku 1959, kdy v bfeznu to-
hoto roku jesté absolvovala hlavni dilenskou
opravu v Ceské Lip&. Po prichodu lokomoti-
vy BN 200, uvolnéné ze zruSeného cukrova-
ru v Dolnim Cetné, byla predédna do cukrova-

Uplné vlevo nahore/ Zadost CKD
o schvaleni typu pramyslové lokomotivy
BN 180 zaslana na MZ dne 3. Fijna 1938.
(NA Praha, sbirka Zdenék Hrdina)

Vlevo nahore a dole/ V roce 1938 zkonstruoval
mlady zacinajici konstruktér lokomotivky CKD
Ing. Jifi Mizerovsky tuto dvounapravovou
promyslovou tendrovku BN 180

uréenou pro cukrovar ve Vrutici.

(foto CKD, sbirka Radim Snabl)

Vpravo/ Sada fotografif, které pofridil

Ing. Jifi Mizerovsky béhem zkousek lokomotivy
BN 180 na vlecce cukrovaru Vrutice a vledce
vrutické cihelny v fijnu roku 1938.

Lokomotiva byla na budce oznacena smaltovanou,
jiz dvojjazy¢nou tabulkou ZUCKERFABRIK KROP
WRUTITZ — CUKROVAR KROP VRUTICE.

(sbirka Pavel Strachota a Radim Snabl)

~ SVET ZELEZNICE
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ru Brodce nad Jizerou. Tady byla jako jiz téet{
lokomotiva v pofad{ oznacena jménem Brodce.
Slouzila pfedeviim pii posunu uvniti zdvodu,
ale obdas si také mohla vyjet po vlecné dréze
az do Chotétova, protoZe jiz byla vybavena tla-
kovou brzdou. Zruena byla s p¥ichodem prvni
motorové lokomotivy do Brodet (T 334.0954)
v bieznu roku 1974 a na zdej$im tovarnim dvo-
fe nasledné sesrotovana.

Lokomotiva CKD BN 200 (BN 180) v. & 2207
V névaznosti na predvaletné snahy o zavede-
ni typizované fady primyslovych lokomotiv
si konstrukce lokomotivky CKD dala jiz v roce
1945 za kol vyvinout tuto ucelenou fadu loko-
motiv, odpovidajicich potfebam vSech podni-
kit znarodnéného pramyslu od malych cukro-
vart az po tézké dalni a hutn{ provozy.

A to byl tikol jako Sity na miru pravé pro
Ing. Mizerovského, ktery se mezitim v roce
1946 stal Séfkonstruktérem a 21. derven-
ce 1947 predstavil sviij ndvrh typizované
fady primyslovek. Ta tehdy sestdvala z typ
B-N-200, C-N-350, C-N-450, D-N-650 a E-N-300
(B = dvoundpravové, N = normdlni rozchod,
200 = vykon v konich).

Vlevo/ Dalsi ze sady fotografif, které

pofidil Ing. Jifi Mizerovsky béhem zkousek
lokomotivy BN 180 na vle¢ce cukrovaru Vrutice
a vlecce vrutické cihelny v fijnu roku 1938.
(sbirka Pavel Strachota a Radim Snabl)

Vpravo/ Tovérni fotografie prdmyslové
lokomotivy BN 200 (v. ¢. 2208), prvniho typu
typizované fady povélecnych prdmyslovek

z konstrukéni kancelare Ing. Jittho Mizerovského.
(foto CKD, sbirka Radim Snabl)
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Nahore/ Po uzavrenf vrutického cukrovaru
vznikla na jeho pozemcich v roce 1967 filidIni
fepna skladka dobrovického cukrovaru.
Cukrova repa se odtud odvézela po vlecce
do stanice Kropacova Vrutice a odtud
pokracovala dél do Dobrovice. Na snimku
zdolava vleckova lokomotiva BN 200

se soupravou nakladnich vozd Vir, Ut a Vip,
lozenych cukrovkou, 20%o stoupani do Uvraté,
odkud pak vysunula vozy do stanice.

Kde se nachézi cukrovar, prozrazuje tovarni
komin v levé casti snimku a dle jiZ nového
oznaceni na voze Vir se da urdit, Ze fotografie
byla pofizena po roce 1968.

(sbirka Radim Snabl)

Vlevo nahore/ Pise se fijen roku 1947

a sam Ing. Mizerovsky vyvazi z brany
liberiské lokomotivky CKD pres
Ceskomoravskou ulici do libefiského nadra
svoji prvni povale¢nou primyslovku BN 200,
zeleno-cernou krasavici s cervenymi koly.
(foto CKD, sbirka Radim Snabl)

Vlevo dole/ Sestavny vykres lokomotivy
BN 200, opatteny jesté pGvodnim
predpokladanym oznacenim B-N-180.
(archiv CKD, sbirka Radim Snabl)

Usporné navrzené lokomotivy byly vel-
mi moderné FeSené, vyuZivaly ve svém poje-
ti vSechny nejnovéjsi konstrukéni prvky a po-
znatky doby s maximalnim podilem svafo-
van{. Nytovani se u prvnich typt téchto loko-
motiv uplatnilo uZ pouze na skifiiovém kotli
a na ramu. Vysoko polozeny kotel, nizky komin
a néstavby na kotli a nové barevné feSeni, kdy
budka, uhlak, vany a kotel byly zelené, dymni-
ce Cernd a rdm a pojezd ¢erveny, dodaly loko-
motivim velmi elegantni vzhled.

Prvnim ¢ldnkem této nové fady pramys-
lovek byly tfi malé dvounédpravové tendrov-
ky na sytou paru o vykonu piiblizné 180-200
koni objednané 4. dubna 1947. Heslo zakaz-
ky znélo CUKROVARY CCP, coZ znamenalo cuk-
rovary Cetno, Cerhenice a Postoloprty, a do vy-
roby byly zaddny lokomotivy je$té oznacené
jako typ B-N-180. Toto oznaceni bylo uvedeno
také na vSech tovdrnich vykresech. VSechny
tii lokomotivy byly dodény v ¥jnu roku 1947
do cukrovart Doln{ Cetno (v. ¢. 2207), Cerhe-
nice (v. 6. 2208) a Postoloprty (v. &. 2213). Ty-
povy list téchto lokomotiv, podepsany 18. zar{
1947 Ing. Mizerovskym, jiz vSak nesl v razit-
ku oznaden{ B-N-200. Na rozdil od lokomotiv
pro Cerhenice a Postoloprty, které byly v pro-
vedeni A, tedy s ruéni brzdou na pravé strané,
byla lokomotiva pro Dolni Cetno v provedeni B,
s rucnf brzdou na strané levé.

Dalsich Sest lokomotiv tohoto typu (hes-
lo zakazky ZAVODY P - 7. H) mélo jiZ typové
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oznadeni BN 200 a posledn{ desetikusové série
(heslo zakazky CHEMOCUKR) pak nové ozna-
enf 1435 BS 200. VSechny tyto stroje jiz byly
v provedeni B.

Typizovanou fadu primyslovych lokomotiv
ndsledné Ing. Mizerovsky zazil na typy BS 200,
€S 400, CP 600 a EP 1000, které pak v praxi do-
plitoval jesté typ EP 800, odvozeny od lokomo-
tivy 423.0 posledn{ série, a typ CS 500, vyrabé-
ny ve Skodg Plzeti.

S ohledem na cukrovar ve Vrutici nds bude
zajimat ta GpIné prvni lokomotiva, v. ¢. 2207,
ptvodné dodana do Dolnfho Cetna. Uredn{ tla-
kovou zkousku absolvovala dohotovena loko-
motiva 1. ffjna 1947 (&. certifikdtu 95/1947),
poté byla prevezena na vlecku cukrovaru Dol-
ni Cetno. Po absolvovani TPZ dne 29. fijna
1947 byla cukrovaru predéna. Jeji poFizovact
cena tehdy ¢inila 936 710K¢. Pod dohledem
Ing. Mizerovského zde absolvovala novd lo-
komotiva fadu ovéfovacich a zkuSebnich jizd,
predeviim na sklonové ndroném trafovém
tseku z Dolniho Cetna do Strenic, kde se pravé
ukézalo, Ze jejf vykon skuteéné odpovidd hod-
notd 200 koni. Nadéle se tedy i pro tyto prv-
nf i stroje vzilo oznaceni BN 200. Lokomoti-
vy mély jiz svaiovany kotel s ocelovym topenis-
tém, pouze nozni rdm byl jesté nytovany, stej-
né jako rdm lokomotivn{. Kotel byl dale vyba-
ven dvojicf pojiStovacich ventili Pop-Coale,
dvéma vodoznaky Cardo a dvéma nesacimi na-
pdjedi Friedmann ASZ 7 ,Thermoristo®. Parn{
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Vlevo/ Kdyz bylo potfeba, obstarala vieckova
lokomotiva i stani¢ni posun. Vzhled lokomotivy
BN 200 umocnoval veliky reflektor posazeny

na dymnici pred kominem. Dle oznaceni na voze
Raj vznikly tyto snimky jesté pred rokem 1968.
(sbirka Radim Snabl)

Vpravo/ Lokomotivy BN 200 a Cs 10
odstavené v Kropacové Vrutici v roce 1976.
(foto Jan Zubak)

stroj mél rozvod Heusinger-Walschaert a pis-
tovéa Soupdtka. Piivodné méla lokomotiva rud-
ni pakovou a parni brzdu, ktera byla pozdéji
v dilnach Ceska Lipa nahrazena brzdou tlako-
vou. Osvétleni bylo od pocatku elektrické.

Po uzavieni cukrovaru v Dolnfm Cetné
po kampani 1958/59 byla lokomotiva 2207
predisponovana na vlecku v Kropacové Vru-
tici, kde nahradila svoji predvédleénou sestru
BN 180 v. ¢. 1788. Osm let pak zaji$tovala hlad-
ky chod kampani vrutického cukrovaru. Mezi-
tim je$té v dubnu roku 1965 prodélala v Ces-
ké Lipé svoji posledni hlavn{ dilenskou opravu.

Po kampani 1966/67 doSlo k uzavien{ vru-
tického cukrovaru, avsak vzniklo zde jiz zminé-
né filidln sloZisté Fepy pro cukrovar v Dobrovi-
ci. Nastala tak nova éra vlecky s otocenym pro-
vozem. Do cukrovaru pfijizdély prazdné vozy
nebo vozy nalozené vyslazenymi fizky a vozy
plné nalozené cukrovou Fepou se vytahova-
ly z cukrovaru do stanice. Pro hladky priibéh
téchto kampatiovych preprav sem predispo-
noval cukrovar Dobrovice v dervinu 1968 jesté
svoji lokomotivu Cs 10-362, kterd se pravé vra-
tila z hlavn{ opravy.

Lokomotiva Skoda Cs 10 v. &. 362

V prvn{ dekddé své existence se lokomotivka
plzetiské Skodovky vénovala vyrobé primy-
slovych lokomotiv jen okrajové a vznikly tak
v podstaté jen dva typy. Prvni v roce 1925, a to
typ Bs 12. Prestoze zakéazka znéla pouze na je-
den kus, doglo ze strany Skodovky proziravé

SVET’Z‘E_LEZI’\I‘IC‘E

ke stavbé hned Sesti lokomotiv. P&t lokomotiv

urcenych na sklad bylo v8ak zdhy rozprodano
a na zdkladg tohoto obchodniho tspéchu bylo
o rok pozdéji, tedy v roce 1926, zadéno do vy-
roby dalSich pét téchto lokomotiv a soucas-
né s nimi i vykonngjs{ tifindpravovy typ Cs 10
a Cp 10. Doslo k podobné situaci, ze na zakla-
dé objednavky jedné této lokomotivy (zakdz-
ka ¢. 82-11-1009) byly stavény jesté dalsf cty-
fi s uréenim na sklad. Tyto lokomotivy byly po-
slednim dilem tehdej$iho prednosty plzetiské
konstrukénf kancelate Oskara Dolcha.

Jejich vyroba se pak jesté opakovala v roce
1930, kdy byly v Adamové vyrobeny pétikusové
série lokomotiv Bs 12 a Cp 10.

Prvni vyrobenou lokomotivu typu Cs 10 (vy-
robniho &sla 362) si objednala dne 14. prosin-
ce 1925 Usteckd rafinérie cukru, akciovd spo-
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le¢nost, Praha, s uréenim dodévky do stanice
Dobrovice-cukrovar.

Prvni tlakovd zkouska kotle se konala
17. kvétna 1926 a tovarn{ zkouska dohotovené
lokomotivy byla provedena 15. Cervence 1926.

Parni stroj byl vybaven rozvodem Heusin-
ger-Walschaert a pistovymi Soupétky, kotel
mél pivodné médénou pec, déle byl osazen
pojistovacimi ventily Ramsbotton a dvojici sa-
cich napéjeci ABV. Brzda byla parnf a ruéni pa-
kova

K zékaznikovi se lokomotiva expedovala
14. srpna 1926 a ndsledné dne 20. srpna 1926
vykonala TPZ v cukrovaru Dobrovice. Tam slou-
7ila o kampanich az do zadatku vélky, na kam-
pail 1942 byla zapijéena do cukrovaru Draha-
novice a v prosinci 1945 jiz byla opét vedena
v Dobrovici. V dubnu roku 1954 byla na loko-
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motivu béhem opravy Ls v dilndch Nymburk
dosazena tlakovd brzda a elektrické osvét-
leni a v dilndch Ceskd Lipa bylo v roce 1959
pii opravé Lg dosazeno ocelové topeniSte.
V Dobrovici vydrZela lokomotiva v provozu az
do cervna 1968, kdy na nf provedly dilny Lou-
ny posledn{ Lg. Poté byla zapiijéena do Krop4-
¢ovy Vrutice.

Na zdejsi vlecce pak slouZily obé lokomoti-
vy (BN 200 a Cs 10) spoleéné az do roku 1972,
kdy je na podzim nahradila zbrusu nové ,ros-
nicka“, tedy lokomotiva T 334.0951, dodan4
z vyroby do cukrovaru Dobrovice a sem ihned
prevedend.

Obé parnf lokomotivy byly z provozu vyfa-
zeny, dlouhé roky pak postdvaly na kusé ko-
leji pod stanici, kde zvolna podléhaly zubu
¢asu. V roce 1977 byly prevezeny do lokomo-
tivntho depa V3etaty s urdenfm pro zamysle-
ny skanzen v Ceské T¥ebové. K realizaci toho-
to zdméru viak nedoslo, obé lokomotivy dal re-
zivély na desti ve VSetatech. Zacdtkem 90. let
doslo k jejich transportu do lokomotivniho
depa Mezimésti. Tady byly povrchové zrestau-
rovany a instalovény jako lokomotivni pomni-
ky - BN 200 ve stanici a Cs 10 v pobo¢ném lo-
komotivnim depu.

50

Vroce 1995 zakoupil ,dvoustovku® tehdej-
$i prazsky Steam Club, v roce 1999 zacala Spo-
le¢nost Vitopna Zlichov s jeji opravou a dne
17. srpna 2005 se predvedla verejnosti po tfi-
atficeti letech opét zatopend a v plné své sile
a krése. K piflezitostnym jizddm je pouZivana
dodnes.

Také na druhou lokomotivu se usmalo $tés-
tl. Tu ziskalo v roce 1998 tehdejf Zelezniéni
muzeum Zlonice, sidlici v tamni nepouZiva-
né remize, a v roce 2000 ji opravilo do vystavi-
telného stavu. ProtoZe se viak nestala souds-
t{ shirkového fondu nové vzniklého ZMZ Zlo-
nice, byla 3. Cervence 2009 prevezena spoleé-
né s dalsfmi exponaty ze Zlonic do Lovosic. Od-
tud byla pfevezena do Turnova a jejf novy maji-
tel KPZ Ceského réje pracuje intenzivné na jejf
opraveé a zprovoznéni.

Zékladn{ zndmé technické tidaje parnich lo-
komotiv cukrovaru Vrutice pak ukazuje pripo-
jena tabulka.

Lokomotiva T 334.0951

TSM 413-00099/1972

Vyrobcem byla doddna 31. srpna 1972, tech-
nicko-bezpeénostni zkousku absolvovala dne
5. zar{ 1972 v tratovém tiseku Martin - Pribov-

Vlevo/ Tovarni fotografie lokomotivy Cs 10,
posledni dilo nékdejsiho prednosty konstrukéni
kancelare plzenské lokomotivky Oskara Dolcha.
(foto SOA Plzen)

Vpravo/ Titul a typovy list z eské
verze tovarniho prospektu lokomotivy Cs 10.
(SOA Plzeri)

ce a nasledné byla dodana do cukrovaru Dob-
rovice. Odtud byla ihned prevedena do Kro-
pacovy Vrutice, kde vystiidala ob& parni lo-
komotivy. Jak uvad{ vrutickd stanién{ kronika,
na zdej$fm vykonu se tato lokomotiva dobfe
osvédcila. V provozu zde vydrzela az do roku
1976, kdy bylo zdejsi fepné nakladisté defini-
tivné zruSeno. Lokomotiva se poté vratila zpét
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do cukrovaru v Dobrovici. Tady je$té mnoho
let slouzila dal pottebam zdejsf vlecky. V roce
1996 doslo k jejimu preznadeni na 710.451-6
a ve stavu byla vedena jesté v roce 2009. Dne
22. dubna 2010 byla pfedéna kovosrotu k fy-
zické likvidaci a tim se definitivng uzaviela his-
torie jejfho lokomotivniho Zivota.

Zaptjcky lokomotiv

Béhem neschopnosti ¢ dilenskych oprav vlec-
kovych lokomotiv dochézelo obéas k situacim,
Ze cukrovar ndhle potieboval provoznf stroj.
Stavalo se tak predeviim mimo kampané, a to
napiiklad béhem stavebnich tprav a rekon-
strukef, kdy dochézel po Zeleznici potiebny
stavebn{ materidl a nové strojni za¥zeni. Cuk-
rovary vlastnily vétSinou jen jednu lokomotivu,
takze bylo potteba si zalozni stroj vyptijcit jin-
de. Vytopny CSD v té dobé disponovaly mnoz-
stvim malych parnich lokomotiv slouzicich jiz
jen na posunu & jako zalohy. V pifpadé zminé-
né potieby se pak mohly tyto lokomotivy cuk-
rovarim putjcovat.

7 dochovanych prament se dozviddme ale-
spoii o nékterych z nich a vime tedy, Ze cukro-
varu Kropédova Vrutice takto vypomohla vytop-
na Nymburk napf. v dubnu 1949 lokomotivou
310.041, v dubnu 1952 lokomotivou 310.058
avunoru 1959 strojem 400.116. Doba zapujc-
ky pak zavisela na potiebé cukrovaru. Napii-
klad lokomotiva 310.058 slouzila na zdejst
vledee od 11. do 28. dubna 1952.

Vlevo/ Dal3i tovarni snimky lokomotivy Cs 10
v. ¢. 362 (tovarni typ 11Lo1).
(foto SOA Plzen)

Vpravo/ Vruticka Cs 10 rezivéla

v rosti pod vrutickou Zeleznicnf stanici.

Na cele budky, parodému a dymni¢nich dvitkach
jsou jesté znatelné zbytky hnédého néatéru, kterym
lokomotivu opatfili v roce 1971 filmafi. Fotografie
pochazeji z ledna a dubna 1976.

(foto Jan Zubak)
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Uplny zavér

Zavérem bych se rad omluvil vSem Ctendftim
Svéta zeleznice, které moje pojednéni o cukro-
varech a jejich masinkach zaujalo a oslovilo, Ze
museli na dalsi pokradovani ¢ekat tak dlouho.
V pripadé vrutického cukrovaru dalo oprav-
du ponékud vice prace dohledat v§echny pod-
klady, ze kterych bylo ¢erpano, vyéist z nich to
podstatné a zajimavé a sesumirovat vse v ten-
to ¢lanek. Osobné si myslim, Ze se ale vyplatilo
néjaky ten rok pockat. Pro poradek jesté pfipo-
menu, Ze jsem jiZ takto zpracoval a popsal cuk-
rovary Brodee nad Jizerou (SZ ¢. 1 (17)/2006),
Mratin a Libeznice (SZ ¢. 1 (21)/2007), Dolnf
Cetno (SZ & 4 (24)/2007), Kostelec nad Labem
(SZ ¢&. 4 (28)/2008), Benatky nad Jizerou (SZ
& 4 (32)/2009), Cakovice (SZ ¢. 1 (41)/2012)
a dnes tedy jesté Kropdcovu Vrutici, posledni
cukrovar z oblasti mého zdjmu.

Nahore a uprostfed/ Z Kropacovy Vrutice
byly vrutické lokomotivy Cs 10 a BN 200
prevezeny do V3etat, kde néjaky cas postavaly
ve spolecnosti dalsi cukrovarské lokomotivy,
Jkrausky" 6084 plvodem z cukrovaru Mélnik,
které také kratky cas pUsobila ve Vrutici.

(2x foto Bohumil Pokorny, cerven 1978)

Dole/ Jii odstavena lokomotiva Cs 10 362
byla z Kropacovy Vrutice prevezena v roce 1971
do Zst. Dobfichovice. Tady si ji vzali do parady
filmafi a vznikla z ni lokomotiva 902,

kteréd Ucinkovala ve filmu Touha Sherlocka
Holmese reZiséra Stépana Skalského.
Preklizkovou bo¢nf vanu a elegantni

natér méla viak pouze z jedné strany,
otocené ke kamefe. Snimek zachycuje
lokomotivu jiz po natacent, pfipravenou

k transportu zpét do Vrutice.

(sbirka Radim Snabl)

Vpravo/ Na podzim roku 1972 byla

na vrutickou vlecku nasazena zbrusu nova
Jrosnicka” T 334.0951, ktera zde na dalsi ¢tyfi
roky nahradila dosluhujici parni BN 200.
Vzacny snimek této nové lokomotivy,

vjizdéjici se soupravou loZenych voz0

na Uvratovou vyhybku, pofidil 9. listopadu 1974
Vladislav Borek.



Vétte, Ze bych byl velice rdd, kdyby na Hor
kém osudu sladké vyroby nékdo dal pokraco-
val.

Radim Snébl

Uplnym zavérem pak musim jesté jednou
podékovat pantm Zdetikovi Hrdinovi a Janu
Poldkovi za nezi$tnou pomoc pii dohledéava-
ni archivnich materialti a déle pak Janu Zub4-
kovi, Ing. Liboru Franckovi, Be. Ladislavu Kur-
zveilovi a Bohuslavu Zemanovi za jejich cenné
informace, rady a konzultace, kterymi rovnéz
piispéli k napsdni tohoto ¢lanku, a Ing. Janu
Hnilickovi za preklad z némdéiny.

Za zapujcené fotografie dékuji pantim Mar-
tinu Zabovi, Janu Zubékovi, Be. Ladislavu Kur-
zveilovi, Vladislavu Borkovi, Romanu Kuderovi
a Pavlu Strachotovi.

Parni lokomotivy cukrovaru Kropacov:

L Krauss & Co. | Krauss & Co. | CKD CKD Skoda
Miinchen |Miinchen |Praha Praha Plzen

vy, &. / rok vyr. 3622/1897 1371/1883 178871938 [ 2207/1947 | 362/1926
tovdrni typ XXXVoo XVIIlo BN-180 BN-200 Cs 10
charakteristika B m2t B m2t B m2t B m2t Cm2t
pocet valcil 2 2 2 2 2

pramér valct mm 260 225 330 330 360

zdvih pistl mm 400 400 450 450 500
pramér kol mm 800 800 920 920 950
rozvor mm 1800 1700 2200 2200 3000
vyhievnd plocha | m? 35,2 25,7 52 52,6 04
pretlak pary atm. 12 12 12 13 13

véha ve sluzbg |t 16,5 13,7 24,64 24,7 30

max. rychlost | km/hod. |20 35 35 35

vykon k 160-180 {200 270
z4soba uhlf m? 1,2 1,02 1,6
zésoba vody m? 2,3 3 3 3.4
Prameny P. Masek, Modr4 krev: minulost a pfftomnost

NA Praha - fondy CM, GIR, MZ, ASPC

SOkA Mlada Boleslav - fond cukrovar Kropa-
Cova Vrutice

0U Kropacova Vrutice - obecnf archiv

Kronika obce Vrutice

445 Slechtickych rodt v ¢eskych zemich,
Praha 2003

K. Zeithammer, Ceskd stavba parnich lokomo-
tiv 1-3, Praha 2012-2015

Soukromé shirky - Be. L. Kurzveil a J. Zubak
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